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Canadian Pacific's Photographer Cars and the
Photographers Who Travelled with Them

Les voitures de photographe du Canadien Pacifique

et ceux qui ont voyagé dedans
By [ Par Douglas R Phillips

French Version | Version francaise : Jean-Maurice Boissard

This period camera was donated by the CPR in 2014 - 2015 : Gundlach Manhattan Optical Company, Camera model Korona 42, made in
Rochester, New York between the 1900s and thel920s; materials : wood, leather, rubber, glass, metal, plastic; dimensions : Height 29 X

Width21,5X Length 40,5 cm. CRHA / ACHF Exporail Archives

Cet appareil photo d'épogue g été offert par e CPR en 2014 - 2015 : Gundlach Manhatton Optical Company, apparei] photo modéle Korona 4.2,
fﬂbrr'qurj{.l Rochester, New York entre les années 1900 et 1920; matériaus : bofs, cuir, cooutchouc, verre, métal, plastique; dimensions . hauteur

2xlargeur 2], 5xlongueur40,5cm, Archives Exporall CRHA/ACHFE,

One of the most interesting facets of the history of
the Canadian West is the study of old photographs. These
vividly reveal many details that could never have been
written or otherwise described.

Saskatchewan, Alberta and the interior of British
Columbia have been fortunate in this regard as their
history is recent enough to be within the period of
photography.

Over the years there have been many
photographers in the West - both professional and amateur
- and many photos of western history have been preserved.
But there are some men and some photos which are

L'étude des photographies anciennes est 'une
des facettes les plus intéressantes de |'histoire de |'Ouest
canadien. Ces dernieres revelent de maniére vivante de
nombreux détails qui n'auraient jamais pu étre écrits ou
autrement décrits.

La Saskatchewan, |'Alberta et la Colombie-
Britannigue intérieure ont eu de la chance a cet égard, car
leur histoire est suffisamment récente pour se situer dans
la périodede la photographie.

Aufil des ans, il y a eu de nombreux photographes
dans I'Ouest - professionnels et amateurs - et de
nombreuses photos de ['histoire de |'Ouest ont été
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particularly outstanding, mainly because of their histerical
contribution.

Possibly the earliest photographer on the Prairies
and Mountains of British Columbia, west of old Manitoba,
was Charles Horetzky, who travelled with the survey party
for the Pacific Railway in 1871 and obtained some excellent
views of Fort Edmonton, Jasper House, and other points
along the Fleming surveys, Next was the photographer with
the International Boundary survey party in 1874, who
obtained many views of the country and the First Nations
people. It may have been this man who photographed Fort
Whoop-up near what later became Lethbridge; if not, then
the identity of the person obtaining such a historic photo
has been lost.

After the arrival of the North West Mounted Police,
a few photos were taken by unknown persons. These
include Fort MacLeod, Fort Calgary and early photos of the
police on the Prairies.

In 1881, an important series of photos were taken
by G.M. Dawson, while conducting the Dominion Land
Survey in the North West Territory’s districts of Alberta and
Saskatchewan. These are particularly valuable because the
exact location and date of each photo has been recorded,
animportant fact many photographers omit, even today.

Prior to the mid 1880's photographers in the west
were either travelers or persons who took photos only as a
sideline. It was not until the coming of the railway and in the
last two decades of that century that the established
professional photographers arrived. One of the first in
Alberta was Cornelius J. Soule, who pitched a tent in
Calgary in 1883 and opened the Highland Studio, which
operated for less than a year.

But there came other professionals whose roots
went much deeperinto the West's history. Most outstanding
were such men as W. Hanson Boomne, E. G. May, C. W.
Mathers, of the Winnipeg firm of Steele &Co., the Montreal
photographers William Motman & Son, and A. Henderson as
well as the travelled Professor Buell (1844-1910). All of these
did much to leave excellent studies of life in the early
CanadianWest.

To provide images of the North-West for its
publicity efforts, the CPR hired photographers and sent
them out to take pictures of the country. In July 1884 the
company engaged the well-known Montreal photographic
firm, William Motman and Son. Van Horne supplied the
eldest Notman son, William McFarlane, at the age of 26, with
an official car and he proceeded to the end of track in the
Kicking Horse Valley and began to take a series of views of
construction work and scenery in the vicinity. Added to
these were several photographs of the prairies, probably
taken atthe end of the season while Notman was on his way
back to Montreal, There is no known record of which official
carwas used.
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préservées, Mais il y a des hommes et des photos qui sont
particulierement remarquables, principalement en raison
deleur apport historique.

Le premier photographe des Prairies et des
montagnes de la Colombie-Britannique, a |'ouest du vieux
Manitoba, fut probablement Charles Horetzky, qui
voyagea avec |'equipe d'arpentage du Pacific Railway en
1871 et obtint d'excellentes prises de vues de fort
Edmonton, de Jasper House et d'autres points le long des
relevés de Fleming. Vient ensuite le photographe de
I'International Boundary Survey Party en 1874, qui obtient
de nombreux clichés du pays et des peuples des Premiéres
Mations. C'est peut-8tre cet homme qui a photographié
Fort Whoop-up prés de ce qui est devenu plus tard
Lethbridge; sinon, l'identité de la personne qui a réalise
une telle photo historique a été perdue.

Apres l'arrivée de la Gendarmerie a cheval du
Mord-Ouest, quelgues photos ont été prises par des
inconnus. Il s'agit notamment de Fort Macleod, de fort
Calgary et des premiéres photos de la police dans les
Prairies.

En 1881, une importante série de photos est prise
par G.M. Dawson, tout en menant 'arpentage dans les
districts des territoires du Mord-Ouest de ['Alberta et de la
Saskatchewan. Celles-cisont particulierement precieuses,
car le lieu et la date exacts de chaque photo ont été
enregistrés, un fait important que de nombreux
photographes omettent, méme aujourd'hui.

Avant le milieu des années 1880, les
photographes de I'Ouest étaient soit des voyageurs, soit
des personnes qui ne prenaient des photos que comme
amateurs. Cen'estqu'a'avénement du chemin de fer et au
cours des deux derniéres décennies de ce siécle que les
photographes professionnels établis sont arrives. L'un des
premiers en Alberta fut Cornelius J. Soule, qui planta une
tente a Calgary en 1883 et ouvrit le Highland Studio, qui
fonctionna pendant moinsd'unan.

Mais il y a eu d'autres professionnels dont les
racines sont beaucoup plus profondes dans |'histoire de
I'Ouest. Les plus remarquables étaient des hommes tels
que W. Hanson Boorne, E.G. May, CW. Mathers, de la firme
Steele & Co. de Winnipeg, les photographes montréalais
William Notman & Son et A. Henderson ainsi gue le
professeur Buell (1844-1910). Tous firent beaucoup pour
laisser d'excellentes études sur la vie au début de |'Ouest
canadien.

Pour fournir des images du Nord-Ouest pour ses
efforts de publicite, le CP a embauche des photographes et
les a envoyés prendre des photos du pays. En juillet 1884,
I'entreprise engage la ceélébre firme de photographie
montréalaise William Notman and Son. Van Horne fournit
au fils ainé de Notman, William McFarlane, age de 26 ans,
une voiture officielle et il se rend au bout de la voie dans la
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William Notman (1826-1891) and sons,
Montreal 1890, Hired by the CPR in the years
1884, 1B&T and 1889 and provided with a
photographers car for the years, 1887 and
1889. The Notmans were given the use of an
official car in 1884, a construction year for
the railway. Charles, George and William
McFarlane Motman (1857-1913). McCord
Museum of Canadian History, Notman
fonds|1-93256

Willlam Notman (1826-1891) et ses fils, g
Montréal en 1890. Engagés par le Canadien
Pacifigue dans les années 1584, 1887 ot 1889
et munis d'une voifure de photographe
pendant les années 1887 et 1889, les Notman
purent utiliser une voiture officielle en 1884,
année de construction du chemin de fer.
Charles, George et William McFarlane
Notman (1857-1913). Musée McCord
d'histoire canadienne, fonds Notman [I-
83256

Notman, William 1826-1891

Notman was born in Paisley, Scotland in 1826, He
moved to Montreal in 1856. An amateur photographer, he
quickly established a flourishing professional
photography studio on Bleury Street. His first important
commission was the documentation of the construction of
the Victoria Bridge across the 5t. Lawrence River. The
Bridge opened with great fanfare in 1860, attended by the
Prince of Wales and Notman's camera. The gift to the
Prince of a Maple box containing Notman's photographs of
the construction of the bridge and scenes of Canada East
and Canada West so pleased Queen Victoria that,
according to family tradition, she named him
'Photographerto the Queen.'

Notman's reputation and business grew over the
next three decades, the first Canadian photographer with
an international reputation. He established branches
throughout Canada and the United States. Notman was
highly regarded by his colleagues for his innovative
photography. He won medals at exhibitions in Montreal,
London, Paris, and Australia.

Because of his success in the 1884 tour and the
extensive use of Notman material in promotional
literature, William McFarlane (1857-1913) and his brother
Charles returned to the West in 1887 (resulting in 271
photographs), they were provided with the photographers
car number 1 complete with darkroom fitted up for
Professor Buell the year before. Some of their work was
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vallée de Kicking Horse et commence a prendre une série
de vues des travaux de construction et des paysages dans
les environs. A ceux-ci s'ajoutent plusieurs photographies
des Prairies, probablement prises a la fin de la saison alors
que Notman revient a Montréal. Il n'y a aucun
enregistrement connu de la voiture officielle utilisée.

William Notman (1826-1891)

Motman nait a Paisley, en Ecosse, en 1826. ||
déménage 4 Montréal en 1856. Photographe amateur, il
etablit rapidement un studio de photographie
professionnel florissant rue Bleury. Sa premiére commande
importante est la documentation de la construction du
pont Victoria sur le fleuve Saint-Laurent. Le pont est
inauguré en grande pompe en 1860, en présence du prince
de Galles et de I'appareil photo de Notman. Le cadeau au
prince d'une boite en érable contenant les photographies
de Notman de la construction du pont et des scénes du
Canada-Est et du Canada-Ouest plait tellement la reine
Victoria que, selon la tradition familiale, elle nomme ce
dernier « Photographe de la Reine »,

La réputation et les affaires de Notman, premier
photographe canadien a avoir une réputation
internationale, grandissent au cours des trois décennies
suivantes. |l etablit des succursales partout au Canada et
aux Etats-Unis. Notman est trés apprécié par ses collégues
pour ses photographies innovantes. Il remporte des
médailles lors d’expositions a Montréal, 8 Londres, a Paris
etean Aucstralio
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spent adding to the 1884 collection of mountain views, but
they also continued through to Vancouver and Victoria,
photographing as they wentalong.

The 1884 views had proven so useful to Canadian
Pacific that he and his brother were provided with a
photographer's car complete with a darkroom in 1887 and
1889, William McFarlane Notman, eldest son of the firm's
founder, would make eight trips to the West, travellingina
specifically outfitted photographic railcar for most of
them. The CPR projected Motman's photographs as
lantern slides, used them in promotional material, prints
and view-books. The views were the first encounters many
prospective immigrants had with the country they were
thinking of making home.

In 1889, when another 175 views were added to
the inventory, the two brothers repeated their visit
provided this time with photographic car 26 for their
private use. On this occasion the Notmans took some
views with the large-format 'mammoth plate' camera,
emulating the work of western American photographers
suchasW. H. Jackson.

MNotman's photographs, while the first to be used
for production of CPR advertising material, were by no
means the only ones. Alexander Henderson was another
accomplished photographer who, after establishment of a
studio in Montreal in the 1860', became one of William
Notman's chief competitors. He had documented
construction of the Intercolonial Railway between Riviere
du Loup, Quebec. and Halifax, Nova Scotia. Because of this
he was known to Van Horne and was commissioned by the
company in 1885 to carry on with the work begun by
Motman in the West. Little is known of Hendersan's trip
except that he spent most of his time in the Selkirks near
Rogers Pass capturing their grandeur in his inimitable
style.

A third photographer, Professor Oliver (Otto) B.
Buell, a lecturer who toured Worth America and Europe
giving travel programs illustrated with lantern slides, also
travelled the main line with CPR sponsorship in 1885 and
1886. He used car 1 on the second trip. Buell had travelled
west on the CPR in 1884, probably on his own initiative,
and again in 1885. With the outbreak of the North-West
Rebellion in 1885, Buell was in Regina where he took
photographs of the military regiments sent to the North-
West Territories to suppress the rebellion. Buell extended
his travels westward in the fall of 1885 and managed to
take a number of significant views along the line as far as
Revelstoke, British Columbia. This was before the driving
of the Last Spike. Pleased with Buell's work, Van Horne
provided him with the amenities of car No 1 in 1886, Buell
was the first photographer to travel on the railway through
to Port Moody, visiting Victoria as well.

Buell made further trips west in 1904 and 1905

mnwsn-rﬁ’vmm 2021
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En raison de son succes lors de |la tournée de 1884
et de |'utilisation intensive du matériel de Notman dans la
littérature promotionnelle, William McFarlane (1857-1913)
et son frére Charles retournent dans |'Ouest en 1887
(produisant 271 photographies); ils recoivent la voiture de
photographe numéro 1 avec une chambre noire ameénagéee
pour le professeur Buell 'année précédente. Une partie de
leur travail est consacrée a ajouter a la collection de 1884
des prises de vues des montagnes, mais ils continuent
egalement jusqu'a Vancouver et Victoria, photographiant
au furetamesure,

Les prises de vue de 1884 se révélent si utiles au
Canadien Pacifique que Charles et son frére recoivent une
voiture de photographe avec une chambre noire en 1887 et
1889. William McFarlane Notman, fils ainé du fondateur de
la sociéte, fera huit voyages dans I'Ouest, dans une voiture
de photographe spécialement équipée pour la plupart
d'entre eux. Le CP projette les photographies de Notman
sous forme de diapositives, les utilise dans du matériel
promotionnel, des estampes et des prospectus. Ces
images seront les premiéres rencontres pour de nombreux
immigrants potentiels avec le pays ou ils envisagent de
s'installer.

En 1889, lorsque 175 autres clichés s'ajoutent a
I'inventaire, les deux fréres recommencent leur visite, cette
fois avec la voiture de photographe No 26 pour leur usage
personnel. A cette occasion, les Notman prennent
quelques vues avec |'appareil photo grand format a
« plaque mammouth », imitant le travail de photographes
américainsde 'Ouesttels que W. H. Jackson.

Les photographies de Notman, bien que les
premiéres a étre utilisées pour la production de matériel
publicitaire du CP, n'étaient en aucun cas les seules.
Alexander Henderson était un autre photographe
accompli qui, aprés 'ouverture d'un studio & Montréal
dans les années 1860, devient |'un des principaux
concurrents de William Motman. Il avait documenté la
construction du chemin de fer Intercolonial entre Riviére-
du-Loup au Québec, et Halifax en Nouvelle-Ecosse. Pour
cette raison, il était connu de Van Horne et a été chargé par
I'entreprise en 1885 de poursuivre le travail commencé par
Motman dans I'Ouest. On sait peu de choses sur le voyage
d’Henderson, sauf qu'il a passé la plupart de son temps
dans les Selkirks prés du col Rogers 3 capturer leur
grandeur dans son style inimitable.

Un troisiéme photographe, le professeur Oliver
(Otto) B. Buell, un explorateur qui a parcouru |'Ameérique
du Nord et I'Europe en donnant des conférences de
voyages illustrées par des diapositives, a également
parcouru la ligne principale avec le parrainage du CP en
1885 et 1886. Il a utilisé la voiture No 1 lors du deuxiéme
voyage. Buell avait voyage vers I'ouest sur le CP en 1884,
probablement de sa propre initiative, et de nouveau en
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Oliver {Otto) B. Buell (1844-1910). Born in Henry County, Illinois in 1844, he
photographed the Riel Rebellion and his trial in Regina. He lived with his family in the
vicinity of Quebec City 1887-1893. Photographing the west in 1884 and 1885 and
impressed with his work, Van Horne of the CPR provided him with the first of the
Company's photographer cars in 1886. He return to the west on his own in 1904 and
1905. He died of a heart attackin 1910 and was buried in Montreal, University of Calgary
Archives and Special Collections NA-5066-01

Oliver (Otto) B. Buell (1844-1910). Né dans le comté de Henry, dans l'illinois, en 1844, il a
photographié la rébellion de Riel et son procés @ Reging. Il a vécu avec sa famille dans les
environs de Québecentre 1887et 1893, Ses photographies de l'Ouest prisesen 1884 et 1885
impressionnent Van Horne du CP qui lui fournit la premiére des voltures de photographe
de lo société en 1886. Il retourne seul dans 'ouest en 1904 et 1905, § meurt d'une crise
cardiague en 1910 et est inhumé & Montréal, Archives et collections spéciales de
I'Université de Calgary NA-5066-01

when he rode on the Crowsnest Pass route on his own
initiative, producing entertaining photos along the way.
As for Henderson, he did not return to the West
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1885. Lors du déclenchement de la
rébellion du Mord-Ouest en 1885, Buell
etait a Regina ou il prit des photos des
regiments militaires envoyes dans les
Territoires du Nord-Ouest pour réprimer la
rébellion. Buell prolonge ses voyages vers
l'ouest a |'automne 1885 et réussit a
prendre un certain nombre de vues
importantes le long de la ligne jusqu'a
Revelstoke, en Colombie-Britannique.
C'était avant la pose du dernier crampon.
Satisfait du travail de Buell, Van Horne lui
fournit les équipements de la voiture No 1
en 1886, Buell est le premier photographe a
voyager sur le chemin de fer jusqu'a Port
Moody, visitant egalement Victoria.

Buell fait de nouveaux voyages
vers l'ouest en 1904 et 1905 lorsqu'il
emprunte le passage du Col du Nid de
Corbeau de sa propre initiative, produisant
en cours de route des photos
divertissantes.

Quant a Henderson, il ne retourne
dans |'Ouest qu'en 1852 et fait peut-étre un
autre voyage en 1897. Au moment du
voyage de 1892, il avait conclu une entente
avec David McNMicoll, agent général des
passagers a Montréal pour agir comme
photographe de |'entreprise, passant au
moins quatre mois sur le terrain chaque
année. La dépression, gui commence en
1893, réduit de nombreux projets
photographiques les etés suivants.

Dans les années 1920, les
photographies des brochures du CP
provenaient de photographes
indépendants ou du photographe officiel
de la société, James C. Bennett. Au fil des
années 1920, une nouvelle agence appelee
Associated Screen News, filiale du
Canadien Pacifigue, fournit également des
images. Bennett, le photographe officiel du
Canadien Pacifique entre 1902 et sa
retraite, avaittravaille en 1932 avec William

Notman & Son pendant 18 ans.
Quand Edward W. Beatty devient président

until 1892 and may possibly have made another trip in
1897. By the time of the 1892 trip he had reached an
agreement with David Mc Nicoll, General Passenger Agent
in Montreal to act as company photographer, spending at
least four months in the field every year. The depression,
which began in 1893, curtailed many photographic
projectsthe following summers.

(1919), il s'intéresse aux possibilites d'utiliser le cinema
pour promouvoir le tourisme, En 1920, I'Associated Screen
News voit le jour a Montréal. La nouvelle agence atteint ses
objectifs avec beaucoup de succes, les films faisant la
promotion des voyages au Canada devenant bientot
facilementdisponibles.

Il n'y avait pas de bureau de relations publigues a
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Alexander Henderson (1831-1913), CPR 'Official’
Company Photographer 1892 to 1897. Alexander
immigrated to Canada from Scotland after 1855. While
in Montreal he took up photography as a hobby,
making it his profession in 1866, He first did portraits,
but attained an international reputation with his
landscape photography, receiving medals in Mew York,
Paris, Dublin and London. He documented the
principal cities and resort areas of Quebec and Ontario,
and many Quebecvillages. In 1872 he began a serieson
the construction of the Intercolonial Railway, He made
his first trip west for the CPRin 1885 and was eventually
hired by the CPR in 1892 to set up a new photographic
department, his duties including four months spent in
the field each year. He retired in 1897. Notman photo of
Alexander Henderson, photographer in 1897, McCord
Museum of Canadian History, Notman fonds [1-122466

Alexander Henderson (1831-1913). Photographe officiel
du CP de 1892 & 1897, Alexander immigre au Canoda en
provenance d'Ecosse aprés 1855. A Mantréal, il se met
la photographie comme passe-temps et en fait sa
profession en 1866. Il réalise d'abord des portraits, mais
acquiert une réputation internationale grace a ses
photographies de paysages, recevant des médailles a
Mew York, Pars, Dublin et Londres. Il documente les
principales villes et zones de villégiature du Québec et de
I'Ontario et de nombreux villages du Quebec, En 1872, il
entreprend une série surla construction du chemin de for
Intercolonial. If fait son premier voyage vers I'ouast pour
fe CP en 1885 et ost finalement embaouché par fe CPen
1892 pour mettre sur pied un nouveau département de
photographie, ses fonctions comprenant guatre mors
passés surle terrain chogue année. | prend sa retraile en
1897, Photo Notman d'Alexander Hendersaon,
photographe en 1897, Musee MecCord d'histoire
canadienne, fonds Notman - 122466

Acrare Buell photograph of the new town of Calgary in June
of 1886. The row of buildings face south onto Atlantic Ave,
later Sth Avenue. The gravel road crossing in the
fareground s First Street West. Just a stop along the
railway, Calgary would not become a division paint until
1898. Taday the Palliser Hotel stands to the immediate left
of the picture. 81 years later, in 1967, the 190.8 meter (626
ft) Calgary tower would be built just to the east side of the
CPR station in the photo. CRHA / ACHF Exporail Archives,
Canadian Pacific Limited fonds, P170

Une rare photographie de Buell de la nouvelle ville de
Calgaryenfuin 1886, La rangée de batiments fait foce au sud
sur I'avenue Atlantic, plus tard o 9e avenue. Le passoge o
niveau de la route de gravier au premier plan est First Street
West. A peine un arrét le long de la voie ferrée, Calgary ne
deviendra un point de division gu'en 1898, Aujourd'fiu,
I'hdtel Palliser se trouve immédiatement @ gauche de
{'fmage. Quatre-vingt-un ans plus tard, en 1967, la tour de
Calgary de 190,8 métres (626 pleds) sera construite fuste du
cdté est de la gare du CPsurla photo. Archives Exporail CRHA
JACHF, fonds Canadian Pocific Limited, P170
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By the 1920°s
photographs for CPR
brochures came from
independent photographers
or from the company's official
photographer, James C.
Bennett. As the twenties
progressed, a new agency
called Associated Screen
News, which was a subsidiary
of Canadian Pacific, also
provided the images.
Bennett, the CPR's official
photographer between 1902
and his retirement, in 1932
had worked previously with
William Notman & Son for 18
years.

From the time
Edward W. Beatty had
become president (1919) he
was interested in the
possibilities of using motion
pictures to promote tourism.
In 1920 Associated Screen
Mews was formed in Montreal.
The new agency accomplished its objectives very
successfully with motion pictures promoting travel in
Canadasoon becoming widely available.

There was no public relatiens office in these early
days and much of CPR's photographic work was carried
outunderthe auspices of the passenger department.

Artists

Artists and painters were also employed part time
by the railway. Although many senior CPR officials
purchased or were presented with paintings, the artists
were seldom provided with a special car, but were given
trip passes, usually at the whim of W. C. Van Horne,
Apparently the only artist ever to be allowed a private car
was the famous western American landscape painter
Albert Bierstadt, who in 188% was invited to make his
pilgrimage to the mountains with all the resources the CPR
could muster at his disposal. There is no known record
which official car was made available to him.

One artist asked for more, F.M. Bell-Smith, a
popular water-colourist of the day, requested in 1888 that
a private car be put at his disposal in return for some
mountain paintings, but areply fromVan Horne's secretary
warned him not to ask for too much. In a further missive to
the secretary, Bell-Smith writes, “Thank you for the advice,
| will be most cautious,” and at the top of the letter it was
noted that passes were sent to him ashort time |ater.

James Cranston Shaw Bennett, CPR
Company 'Dfficial’ Photographer
1902-1932. Born in Montreal where
he worked for 18 years with William
Motman and Sen and in business for
himself, prior to joining the CPR as a
photographer in 1902, He retired in
1932, University of Calgary Archives &
SpecialCollections NA-5234-1
James Cranston Shaw Bennett,
photographe « officiel » du CP de 1902
@ 1932, Né a Montréal ou il travaille
pendant 18 ans avec Williom Notman
& 5on et en affaires pour lui-méme,
avant de se joindre ou CF en tant gue
photographe en 1902, If prend sa
retraite en 1932, Archives de
I'Université de Calgary et collections
spéciales NA-5234-1

ces débuts et une grande partie du travail photographique
du CP était réalisée sous les auspices du service des
passagers.

Les artistes

Les artistes et les peintres étaient également
employés a temps partiel par le chemin de fer. Bien que de
nombreux hauts fonctionnaires du CP aient acheté ourecu
des peintures, les artistes ont rarement eu une voiture
speciale, mais ont recu des laissez-passer pour des
voyages, géneralement au bon vouloir de W, C, Van Horne,
Apparemment, le seul artiste 3 n'avoir jamais eu droit a
une voiture privée était le célébre peintre paysagiste de
I'Ouest américain Albert Bierstadt, qui, en 1889, a été invite
a faire son excursion dans les montagnes avec toutes les
ressources dont le CP pouvait disposer. Il n'y a aucune
trace connue de lavoiture officielle mise a sa disposition.

Un artiste en a demandé plus : F. M. Bell-Smith,
aquarelliste populaire de |'époque, demande en 1888
qu'une voiture particuliere soit mise a sa disposition en
échange de quelques peintures de montagne, mais une
réponse du secrétaire de Van Horne ['avertit de ne pas en
demander trop. Dans une autre missive au secrétaire, Bell-
Smith écrit : « Merci pour le conseil, je serai trés prudent »,
etenhautdela lettre, il a été noté que des laissez-passer lui
ontéteé envoyes peu de temps aprés.
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Mists and
Glaciers of the
Selkirks, 1911 oil
on canvas by F.
M. Bell-Smith,
original in the
National Gallery
of Canada.
Wikipedia

Mists and
Glaciers of the
Selkirks, 1911,
huile sur tofle de
F. M. Bell-5Smith,
original au
Museéee des
beaux-arts du
Canoda.
Wikipédia

Another
artist of the period
was none other
than William C. Van
Horne, Chairman
of the Canadian
Pacific Railway. He
was an art
connoisseur and
collector as well as
a pifted amateur
artist. The CRHA is
fortunate to have
two of his oil
paintings in our
collection. This one
is titled Foothills of
the Rockies. It was
painted in 1899,
115 X 164 cm, oil on
canvas.

A note accompanying the painting reads: "An oil painting by William Cornelius Van
Horne dated 1899 titled Foothills of the Rockies it was part of a lot purchased from
Robert Manuge by the Imperial Oil Company. Robert Manuge had previously, in 1975,
rescued these paintings from sale in the USA to find them ahome in Canada.' CRHA /
ACHF Exporail Archives, 2005.14

Une note accompagnait ce tableau : « Un tobleau peint par William Cornelius Van
Harne, daté 1899, titré : “Foothills of the Rockies | foisait partie d'un lot racheté d Robert
Manuge par ['lmperial Ol Company. Robert Manuge avait auparavant, en 1975, sauvé
ces tableoux de lo vente aux Etats-Unis pour leur trouver une maison au Canada. »
Archives Exporail CHRA/ACHF, 2005.14

Un autre
artiste de |'époque
n'était nul autre |
gue William C. Van |
Horne, président
du Chemin de fer
Canadien
Pacifique. C'était
un connaisseur et
un collectionneur
d'art ainsi qu'un
artistecamateur
doué, LACHF a la
chance de
posseder deux de
ses tableaux a
I'"huile dans sa
collection. Celui-ci
est intituleé
Foothills of the
Rockies. Il a été
peinten 1899,115%
164 c¢m, huile sur
toile.
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J.C. Bennett didn't always use the
photographer's car in his travels. Seen here is
maotor car Mumber 103, operating as an extra
west near Mars siding just above the spiral
tunnels. Mars siding was later renamed
Partridge siding after the locomotive engineer
Seth Partridge. There is no mention for the
reason for this outing or who is in the photo.
CPR photo by J.C. Bennett, University of
Calgary Archives and Special Collections NA-
5234-24 /| CP Photo NS-25740 / Mational
Archives Photo\V-1650

J. C. Bennett n'a pas toujours utilise o voiture de
photographe dans ses voyages. On voit ici
l'automobile numére 103, fonctionnant comme
extra vers 'ouest prés de la voie d'évitement de
Mars, juste ou-dessus des tunnels en spirale,
Cette voie d'éviterment de Mars a plus tard été
renommeée voie d'évitement de Partridge
d'aprés le mécanicien Seth Partridge. Il n'y @
gucune mention de la roison de cette sortie ou
de qui se trouve sur la photo. Photo du CP par J.
C. Bennett. Archives et collections spéciales de
I'Université de Calgary NA-5234-24 / CP Photo
NS-25740,/ National Archives Photo V-1650

The First Photographer Car Number 1 (May 1886 to
October 1888)

The first of the Photographer cars on the
Canadian Pacific was a passenger car modified in 1886. In
May of that year CPR converted combination baggage-
mail-smoking car Number 1 at Winnipeg Shops, to a
Photographer car containing a darkroom, kitchen, sitting

La premiére voiture de photographe No 1 (mai 1886 a
octobre 1888)

La premiére des voitures de photographe du
Canadien Pacifique était une voiture de passager modifiée
en 1886. En mai de cette année-la, le CP a converti la
voiture mixte bagages-courrier-fumeur numéro 1 aux
ateliers de Winnipeg en une voiture de photographe

room and statercoms. contenant une chambre noire, une cuisine, un salon et un

compartiment prive.

= L T

Contractor's engine Number 2 ' JOSEPH WHITEHEAD' commonly referred to asthe 'STAR' leads a passenger train on the Pembina Branch of
the government operated Canadian Pacific Railway in 1879. The first car behind the engine is believed to be car 1. On February 10, 1880 the
government took over public operation from contractor Upper & Company who had purchased these railcars in August 1879, Douglas R
Fhillips collection

La locomotive No 2 de I'entrepreneur, JOSEPH WHITEHEAD, communément appelée « STAR », tire un train de voyageurs sur l'embranchement
de Pembina du chemin de fer du Canadien Pacifique exploité alors par le gouvernement en 1879. Le premier wagon derriére (o locomotive
seraitla voiture de photographe No 1. Le 10 février 1880, le gouvernement reprend ['exploitation publique de l'entrepreneur Upper & Company
quiavaitacheté ceswagonsenoolt 1879, Collection Douglos R. Phillips
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HistoryofCarNo 1

This car was believed to have been acquired by
the government's contractor Joseph Upper & Company in
August 1879 from an unknown source, so the builder and
date built are unrecorded'. The car was a combination
baggage, mail and smoking car and was used on the
Pembina Branch of the government’s new Canadian
Pacific Railway between St Vincent, North Dakota and
Selkirk, Manitoba, with introduction of full passenger train
service August 1879. Prior to this time passenger traffic,
which began in December 1878, was usually provided by a
mixed train utilizing a coach from the 5t Paul & Pacific
Railroad. Under the Upper Contract” the car is marked
'Canadian Pacific Railway' No. 1.

At noon May 1, 1881 the recently-formed
Canadian Pacific Railway Company, acting in accordance
with the terms of its contract with the Dominion
Government, assumed ownership of the completed lines
in Manitoba, which by then had been extended westward
to Portage |a Prairie and eastward to Cross Lake. Lacking
its own rolling stock, the Company arranged to purchase
from the government sufficient passenger cars to enable it
to continue train operations over the lines it had acquired.
The remaining government cars, including combination
baggage, mail and smoking car 1, were transferred to the
as yet uncompleted portion of the Thunder Bay Section
eastof Cross Lake,

The car was then turned over to the government
contractor Manning, Shields, McDonald & Company along
with two other passenger cars acquired earlier by Sanford
Fleming. The contractor then used combinationcar1asan
office car untilthe lineto Thunder Bay is completed.

By June of 1882 the government contractors had
completed the track-laying on the Thunder Bay Section
between Port Arthur and Cross Lake, but disputes over the
quality and condition of the work prevented the Company
from taking possession of the line until May of the
following year. By October 1883 most of the government
rolling stock, which had been used in constructing the
Thunder Bay Section, was sold to the Company.

Included in the inventory, but missing from the

L'histoire de lavoitureNo 1

Cette voiture aurait été acquise par
'entrepreneur du gouvernement Joseph Upper &
Company en aolt 1879 auprés d'une source inconnue, de
sorte que le constructeur et la date de construction ne sont
pas enregistrés’. La voiture était une voiture mixte pour
bagages, courrier et fumeurs et était utilisée sur
I'embranchement de Pembina du nouveau chemin de fer
Canadien Pacifique du gouvernement entre 5t Vincent au
Dakota du Nord et Selkirk au Manitoba, avecl'introduction
d'un service complet de train de passagers en aolt 1879,
Avant cette date, le trafic de passagers, qui avait
commencé en décembre 1878, était généralement assure
par un train mixte utilisant une voiture-coach du chemin
de fer St Paul & Pacific. Selon le contrat avec la Joseph
Upper &Company’, le wagon porte la mention « Cheminde
fer Canadien Pacifique»No 1.

A midi le ler mai 1881, la Compagnie de chemin
de fer Canadien Pacifique, récemment formée, agissant
conformément aux termes de son contrat avec le
gouvernement fédéral, devient propriétaire des lignes
achevées au Manitoba, qui s'étaient alors prolongées vers
l'ouest jusqu'a Portage la Prairie et vers I'est jusqu'a Cross
Lake. Faute de posséder son propre matériel roulant, la
société s'est arrangee pour acheter au gouvernement
suffisamment de voitures particuliéres pour lui permettre
de poursuivre I'exploitation des trains sur les lignes qu'elle
a acquises. Les autres wagons du gouvernement, y
compris la voiture mixte No 1, ont été transférés dans la
partie encore inachevée de la section Thunder Bay a l'est
deCrossLake.

La voiture a ensuite été remise a l'entrepreneur
gouvernemental Manning, Shields, McDonald & Company
avec deux autres voitures particuliéres acquises plus tot
par Sanford Fleming. L'entrepreneur a ensuite utilisé la
voiture mixte No 1 comme voiture de bureau jusqu'a ce que
laligne vers Thunder Bay soitterminée.

En juin 1882, les entrepreneurs du gouvernement
avaient terminé la pose de la voie sur le trongon Thunder
Bay entre Port Arthur et Cross Lake, mais des différends sur
la qualité et |'état des travaux empéchent la société de

! Government combination car 1 bore a strong resemblance to a series of immigrant coaches built about ¢, 1870 by Jackson & Sharp of
Wilmington, Delaware for the Central Pacific Railroad in the United States,

? This was a contract Joseph Upper & Company had with the Government of Canada to operate the passenger train service over the
Pembina Branch from StVincent on the USA side to 5t Boniface opposite Winnipeg. it |asted only for a few months before the government
tock backthe operation. Inthe mean time Upper had acquired a few pieces of second hand passenger cars.

! La voiture mixte No 1 du gouvernement ressemblait fartement d une série de voitures d'immigrants construites vers 1870 par Jackson & Sharp

de Wilmington, Delaware pour le Central Pacific Railroad aux Etats-Unis.

|| s*agissaitd"un contrat que Joseph Upper & Company avait avec le gouvernement du Canada pour exploiter le service de train de voyogeurs
surl'embranchement de Pembing de St Vincent du cdté américain d 5t Boniface en foce de Winnipeg. Cela n'a duré que quelques mois avant
que le gouvernement ne reprenne l'opération. Entre-temps, la Joseph Upper & Company avait acquis quelques voitures particuliéres

d'occasion,
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transfer was combination car 1. It had gone east to Ottawa
with the contractors Manning and McDonald. From Ottawa
it was sent to Montreal where it was modified. On return
from the East, the car was placed in storage at Winnipeg
and sat for about two years until moved into the Winnipeg
shopin May of 1886,

Documentation:

W. C. Van Horne to C. W. Spencer (CPR Assistant
Superintendent, Ottawa), April 26, 1883.

Please have Messrs Manning & Macdonald & Coy's
business car attached to whatever train Mr. Macdonald may
wish and hauled from Ottawa to Montreal, where it will be
sent to our shops for repair.

W. C. Van Horne (CPR General Manager, Montreal) to J. Sills
(CPR General Car Foreman, Montreal), April 26, 1883.

| have arranged to have car (Manning, McDonald
official car) brought down from Ottawa and have just seen
Mr. Blackwell who wishes you to have the car on its arrival
put into the shop and the necessary repairs done. Mr.
McDonald may wish to see it with you before you start work
onit,

W. C. Van Horne (CPR Vice-President, Mantreal) to J. M.
Egan, (General Superintendent CPR Western Division,
Winnipeg). April 28, 1883,

......Mr. Blackwell says there is certainly a
baggage, mail and express car there (at Winnipeg) that we
acquired from the Government. Did we not give it to
Manning, McDonald & Coy” with Government coaches?

J.M.EgantoW.C.Van Horne, May 2, 1883.

Yes Sir, it also contained a smoking compartment.
They have it fitted up as an official car. Itis East now.

James Crossen (Cobourg Car Works, Cobourg) to A. P.
Bradley (Secretary Railways and Canals, Ottawa),
September22, 1883,

Referring to your favor of 19th July last. | proceeded
on the 21st day of August, in company with Messrs. FR.F.
Brown, of the Canadian Pacific Railway, and P. Clarke, of
Toronto, to Prince Arthur’s Landing, where we met Mr.
Stronach, Government Inspector, and at once commenced
to carry out your instructions in said letter, viz.: to value
certain rolling stock on the Canadian Pacific Railway, west of
Port Arthur, and now have the pleasure of enclosing you a
statement of the result of my labors, which I trust will give
satisfaction toall concerned.

All the cars are included in this valuation with
exception of car 1 a combination baggage, express and
smoking car that has been changed to an official car, and is
being used by Messrs. Manning, McDonald & Co.

* 0ld English for Company | Vieilanglais pour le mot = Company »

prendre possession de la ligne jusqu'en mai de l'année
suivante. En octobre 1883, la majeure partie du matériel
roulant du gouvernement, qui avait servi a la construction
delasection de Thunder Bay, estvendue a la sociéte.

La voiture mixte No 1 était incluse dans
I'inventaire, mais absente lors du transfert. Elle était partie
vers |'est jusqu'a Ottawa avec les entrepreneurs Manning
et McDonald. D'Ottawa, elle a été envoyée a Montreal ou
elle a été modifiée. Au retour de I'Est, la voiture sera
entreposée & Winnipeg et y restera environ deux ans
jusqu'a son démeénagement a l'atelier de Winnipeg en mai
1886.

Documentation:

W. C. Van Horne a C. W. Spencer (surintendant adjoint du
CP,Ottawa), 26 avril 1883,

Veuillez faire attacher la voiture d'offaires de MM,
Manning & Macdonald & Coy a tout train que M. Macdonald
souhaite et la convoyer d'Ottowa @ Montréal, ou elle sera
envoyée a nos ateliers pour réparation.

W. C.Van Horne (directeur général du CP, Montréal) a J. Sills
(contremaitre général du CP, Montréal), 26 avril 1883.

J'ai pris des dispositions pour faire descendre la
voiture (voiture officielle Manning, McDonald) d'Ottawa et je
viens de voir M. Blackwell qui souhaite que vous fassiez
mettre la voiture dés son arrivée a l'atelier et faire les
réparations nécessaires, M. McDonald voudra peut-étre la
voiravec vous avant de commencer ay travailler.

W. C. Van Horne (vice-président du CP, Montréal) a J. M.
Egan, (surintendant général du CP, division Ouest,
Winnipeg). 28 avril 1883.

...monsieur Blackwell dit qu'il y a certainement lg
(& Winnipeg) un véhicule pour bagages, courrier et express
qgue nous avons acquis du gouvernement. Ne 'avons-nous
pas donné & Manning, McDonald & Coy” avec des voitures du
gouvernement?

J.M.EganaW.C.Van Horne, 2 mai 1883,

Oui Monsieur, il avait également un compartiment
fumeurs. Ils l'ont aménagé en voiture officielle. Elle est dans
I’Est maintenant.

James Crossen (Cobourg Car Works, Cobourg) a A. P.
Bradley (secrétaire des Chemins de fer et Canaux, Ottawa),
22 septembre 1883.

Concernant votre demande du 19juillet dernier, j'ai
procédé le 21 aoit, en compagnie de MM. ER.F. Brown, du
chemin de fer Canadien Pacifique, et P. Clarke, de Toronto, &
Prince Arthur's Landing, ol nous avons rencontré M.
Stronach, inspecteur du gouvernement, et avons
immédiatement commencé d exécuter vos instructions dans
ladite lettre, a savoir; évaluer certains matériels roulants sur



| have taken g memorandum of same, but it is not
included instatement.

A.P, Bradley to C. Schreiber (Government. Chief Engineer,
C.P.R.),October5, 1883.

...... In this connection, however, it oppears from
the memorandum furnished by you, dated the 1st inst., that
in addition to the above, the following, completing the stock
owned by the Government, have inadvertently been
omitted, namely:

9 platformcars

1Baggage and smoking car
2 Boxcars

1Boardingcar

In handing over, you will see that the Company are
charged with their value. | enclose a copy of the severol
valuations, for transmission to the Company.

J. M. Egan (General Superintendent CPR Western Division,

Winnipeg) to T. G. Shaughnessy (CPR Assistant General

Manager, Montreal), Telegram November 18, 1885.
DOESSETTLEMENT WITH MANNING MACDOMNALD

& CO INCLUDE THE OFFICIAL CAR THEY HAD ON CONTRACT

ANDISNOWINWINNIPEGYARD.

(No copy of response).

W. C. Van Horne (CPR Vice-President, Montreal) to J.M.
Egan (General Superintendent, CPR Western Division,
Winnipeg), April 26, 1886.

I have seen Professor Buell who leaves for Winnipeg
today and he hos arranged to pass the coming season in the
mountains and on the Pacific Division.

To facilitate his work | have told him that we would
set a car aside for the use of himself and wife and give him
the opportunity to develop his negatives as he goes along.
The most suitable car will be an old first class coach from
which some of the seats can be removed and such rough
temporary partitions etc. be fixed up as will answer his
purpose. He will see you about this, and | leave it to you to
carryout the programme.

He is very desirous of including a train in his
landscapes whenever it can be done conveniently, and from
a Railway point of view it is highly desireable (sic) that he
should do so. You had better have a talk with him about it,
and see what can be done. There are times when he may be
able to avail himself of a passing hand-car and you should
provide him with o letter which will meet the case. | do not
mean of course that he is to have the privilege of calling for a
hand car, but anly the use of one when it may happen to be
going his way.

You will arrange also the necessary transportation
on the Western Division:- | am writing Mr. Abbott as regards
the movement ofthe caron his division.

J.M.EgantoW. C.Van Horne, Telegram May 1, 1886,

JANVIER-FEVRIER 2021

le chemin de fer Canadien Pacifigue, d l'ouest de Part Arthur,
et j'ai maintenant le plaisir de vous joindre un exposé du
résultat de mes travaux, qui, je 'espére, donnera
satisfoction a tous les intéressés.

Toutes les voitures sont incluses dans cette
évaluation a l'exception de la voiture No 1, une voiture mixte
bagages, express et fumeurs qui a été changée en voiture
officielle et est utilisée par MM. Manning, McDonald & Co.

J'oi écrit un mémorandum dans ce sens, mais il
n'estpasinclus dans lo déclaration.

AP. Bradley a C. Schreiber (Government, Chief Engineer,
C.P.),50octobre 1883,

... A cet égard, cependant, il ressort du
mémorandum que vous avez fourni, daté du ler courant,
qu'en plus de ce qui précéde, les éléments suivants,
complétant le stock appartenant au gouvernement, ont été
omis parinodvertance, d savoir:

9voitures a plate-forme

1voiture bagages et fumeurs

2wagonscouverts

1voiture-dortoir

Lors de la remise, vous verrez gue la Compagnie est
facturée a leur valeur. Je joins une copie des différentes
évaluations, pour transmission d lo Compagnie.

J. M. Egan (surintendant genéral CP Division Ouest,
Winnipeg) a T. G. Shaughnessy (directeur général adjoint
CP, Montréal), telégramme du 18 novembre 1885.

LE REGLEMENT AVEC MANNING MACDONALD &
COCOMPREMD-IL LAVOITURE OFFICIELLE QU'ILS AVAIENT
SOUS CONTRAT ET QUI EST MAINTENANT A LA COUR DE
WINNIPEG.

(Pasde copiedelaréponse.)

W. C. Van Horne (vice-président du CP, Montréal) & J.M.
Egan (surintendant général, division ouest du CP,
Winnipeg), 26 avril 1886.

J'aivule professeur Buell qui part aujourd'hui pour
Winnipeg et il s'est arrange pour passer {a prochaine saison
dans les montagnes et dans la division du Pacifique.

Pour faciliter son travail, je lui ai dit que nous
allions mettre une voiture de coté pour lui-méme et sa
femme et lui donner la possibilite de développer ses négatifs
au fur et @ mesure. La vaiture la plus appropriée sera une
ancienne voiture-cooch de premiére classe dont certains des
siéges peuvent étre retirés et des cloisons temporaires
rudimentaires, etc., réparées pour répondre a son objectif Il
vous verra g ce sujet et je vous laisse le soin de realiser le
programme,

Il est trés désireux d'inclure un train dans ses
paysages chaque fois que cela peut étre fait de maniére
pratique, et du point de vue ferroviaire, il est hautement
souhaitable qu'il le fasse. Vous feriez mieux d'en discuter
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WOULD IT NOT ANSWER TO GIVE PROFESSOR
BUELL MANNING MACDONALD COS CAR HAS BEEN
STANDING INYARD HERE FOR PAST TWO YEARS.

H.AbbotttoW.C.Van Horne, Telegram June 19, 1886.

PROF BUELL PHOTOGRAPHER WITH SPECIAL CAR
ARRIVED (at Donald) LEAVES TONIGHT AND ASKS FOR
FREE TRAMSPORTATION WEST STOPPING AT DIFFERENT
POINTS. DO ¥YOU WISH ME TO GIVE HIM THIS
ACCOMMODATION.

W.C.Van Horneto H. Abbott, telegram June 22, 1886.

HE HAS GOMNE TO THE MOUNTAINS TO
PHOTOGRAPH FOR US AND HIS OWN PURPOSE, AND |
PROMISED HIM THAT WE WOULD GIVE HIM EVERY FACILITY.

During the summer and fall of 1886 the car was
used by Professor’ Oliver B. Buell and his wife Alice on their
photographic tour of the CPR main line in western Alberta
and British Columbia. During the modification of the carin
Winnipeg he requested platforms for his cameras placed
ontheroof ofthe car.

The following summer 1887 car Mo 1 was
occupied by photographers William McFarlane Notman
and his younger brother on a trip from Montreal to
Vancouver.

Laid up at the CPR Hochelaga Shops in Montreal
for the 1888 season it was converted in October 1888 to
Paymasters car 27. Renumbered 40 c1893, it would be
released from thatservice in May 1896.

New photographer car Number 26 would replace
carlinAugust 1889,

Pay Car 27 was then converted at Hochelaga
shops March 1897 to baggage & passenger car 1552 and
was initially assigned to operate between Guelph, Ontario

CANADIAN RAIL- 600

Photographers Car 1 crosses the bridge over the
Mepigon River (later Nipigon). Transportation
was provided by freight trains or special train
only, because the car rode on cast iron wheels,
Ahead of car 1isvan No, 142 constructed at CPR's
Perth Car Shops September 30, 1883, A Notman
photo Fall of 1887 on the return trip to Montreal.
Library and Archives Canada V1605

La voiture de photographe No 1 traverse le pont
sur la riviére Nepigon (plus tard Nipigon). Le
transport était assuré uniguement par des trains
de marchandises ou des trains spéciaux, car la
voiture roulait sur des roues en fonte. Devant la
voiture No 1 se trouve le fourgon No 142 construit
aux ateliers de wagons de Perth du CP le 30
septembre 1883. Une photo de Notman d
['automne 1887 lors du voyage de retour o
Montréal. Bibliothéque et Archives Canada V1605.

avec lui et de voir ce qui peut étre fait. Il y a des moments ol
peut se prévaloir d'une draisine d bras et vous devriez lui
fournir une lettre qui fera l'affaire. Je ne veux pas dire, bien
str, qu'il doit avoir le privilége de demander une draisine a
bras, mais seulement d'en utiliser une lorsqu’une peut
l'accommoder.

Vous organiserez également le transport
nécessaire sur la division Ouest : - J'écris @ M, Abbott en ce
quiconcerne le mouvement de la voiture sursa division.

J.M.EganaW.C.VanHorne, télégramme du ler mai 1886.

ME SERAIT-IL PAS PREFERABLE DE PASSER AU
PROFESSEUR BUELL LA VOITURE DE MANNING
MACDONALD & €O QUI SE TROUVE ICI DANS LA COUR
DEPUIS DEUX ANS.

H.Abbotta W.C.Van Horne, télégramme du 19 juin 1886.

PROF. BUELL PHOTOGRAPHE AVEC UNE VOITURE
SPECIALE ARRIVE (a Danald) QUITTE CESOIR ET DEMANDE
UN TRANSPORT GRATUIT VERS L'OUEST AVEC ARRET A
DIFFERENTS POINTS. SOUHAITEZ-VOUS QUE JE LUI
DOMME CETACCOMMODEMENT.

W.CVanHorne a H. Abbott, télégramme du 22 juin 1886.

IL VA PHOTOGRAPHIER DANS LES MONTAGNES
POUR NOUS ET POUR SON PROPRE USAGE, ET JE LUI Al
PROMIS QUE NOUS LUI DONNERIONS TOUTES LES
COMMODITES.

Au cours de |'été et de I'automne 1886, la voiture a
été utilisée par le professeur Oliver B. Buell et son épouse
Alice lors de leur périple photographique de la ligne
principale du CP dans l'ouest de l'Alberta et en Colombie-
Britannique. Lors de la modification de la voiture a
Winnipeg, Buell a demandé d'installer des plates-formes
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A Buell photograph of a 'special’ train with Photographer car 1 hauled by engine
Mumber 72 on the second crossing of the Columbia River at Farwell (Revelstoke)
British Columbia in the summer of 1886, University of Calgary Archives and Special
Collections NA-4140-5

Une photographie de Buell d'un train = spécial » avec lo voiture de photographe No 1
tirée par la machine No 72 sur lo deuxiéme traversée du fleuve Columbia o Farwell

sur le toitde la voiture pour ses appareils.

L'ete 1887 suivant, |la voiture No 1
est occupée par les photographes William
McFarlane Motman et son jeune frére lors
d'unvoyage de Montreal a Vancouver.

Remisée aux ateliers Hochelaga du
CP & Montréal pour la saison 1888, elle fut
convertie en octobre 1888 en la voiture de
paie No 27. Renumérotée No 40 en 1893, elle
quittera ceservice en mai 1896,

Lanouvelle voiture de photographe
No 26 remplacera la voiture No 1 en aodt
1889,

La voiture de paie No 27 a ensuite
&te convertie dans les ateliers Hochelaga en
mars 1897 en la voiture mixte bagages et
passagers No 1552 et a été initialement
affectée a |'exploitation entre Guelph,
Ontario et Guelph Junction en 1898. La
voiture est renumeérotée No 1512 a Toronto,
le 24 janvier 1907. Elle est de nouveau
renumeérotée CP No 3105 le 25 avril 1911 aux
ateliers Angus a Montreal.

Par la suite, elle est vendue en 1912
a une ligne d'intérét local au Nouveau-
Brunswick, le Caraquet & Gulf Shore Railway
et porte la mention C&GS Baggage & « First
Class» Mo 3.

(Revelstoke) en Colombie-Britannique & I'été 1886, Archives de |'Université de Calgaryel  La deuxiéme voiture de photographe No

collections speciales NA-4140-5

and Guelph Junction in 1898. The car is renumbered 1512
at Toronto, January 24, 1907. It is renumbered again April
25,1911 at Angus Shops, Montreal to CP 3105.

It was later sold in 1912 to a short line in New
Brunswick, the Caraquet & Gulf Shore Railway and marked
CEGSBaggage & 'FirstClass’3.

The Second Photographers Car Number 26 (August 1889 -
January 1892)

In August 1889 new photographers car 26 replaces car 1.
History of Car 26

This second photographer's car is also modified
from a former Pay Car. The car is delivered as a
photographer's car August 1889 without being
renumbered.

Originally it was one of seven 'First Class' day
coaches purchased second hand from the Old Colony
Railroad in the USA through the broker Abbott & Co of
Boston, Mass. in October 1881. The car builder and age was
not recorded by its new owner, but was marked as CPR 12
and numbered in sequence with Canada Central Railway

26 (aodt 1889 - janvier 1892)

En aoiit 1889, la nouvelle voiture de
photographe No 26 remplace la voiture No 1.

L'histoire de la voiture No 26

La deuxieme voiture de photographe est
également une ancienne voiture de paie modifiée. La
voiture est livrée en tant que voiture de photographe en
aolit 1889 sans étre renumeérotée.

A l'origine, c'était |'une des sept voitures de
premiere classe achetées d'occasion au Old Colony
Railroad aux Etats-Unis par l'intermédiaire du courtier
Abbott & Co de Boston, Massachusetts en octobre 1881. Le
manufacturier et I'age n'ont pas éte enregistreés par son
nouveau propriétaire, mais elle a été marquee comme CPR
No 12 et numérotée en séquence avec les voitures de «
premiére classe = du Canada Central Railway, établissant
une série de numéroes pour la division Est et dupliguant des
numeéros dans la division Ouest. La voiture fut plus tard, en
1882, numérotée No 26 dans la série de numéros
« Systéme »,

La voiture No 26 de juin 1883 est convertie en
voiture de paie pour la division Est de Montréal. Désarmée
en 1888, la voiture est entreposée pendant une courte
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'Second Class’ day coach 26 was originally acquired from the Old Colony Railroad in
1881with the value of $1500 plus 33% duty at time of purchase. The car 'may' have been
similar in appearance to this drawing as no photos of drawings have come to light on what
the car actually looked like. Folio drawing from collection of auther.

La voiture No 26 de « deuxiéme classe » a été initialement acquise du 0ld Colony Railroad en
1881 d la valeur de 1500 5 plus 33 % de droits au moment de I'achat. La voiture « peut = avoir

une opparence similaire & ce dessin caraucune photoou dessin n'a 866 mis en évidencesurced
quoi ressemblait réellement la voiture. Dessin de folio de la collection del'auteur.

'First Class' coaches, setting a number series for the
Eastern Division and duplicating numbers on the Western
Division. The car was later, in 1882 numbered 26 into the
‘system’ number series.

June 1883 car 26 is converted to a Pay Car for the
Eastern Division in Montreal. Laid up in 1888 the car is
stored for a short time then converted in August 1889 as a
phatographic car for the use of William Notman & Son on
their tour which left Montreal August 20, 1883.

The car is replaced in this service in 1892 by new
car200 and car 26 goesintolong term storage.

No drawings, description or identifiable photo of
car 26 has yet to befound.

Documentation:

William Notman & Son, Montreal to W.C, Van Horne {CPR
President, Montreal) April 15, 1885,

We shall be glad to know your decision re making
views on the line this season, for in the event of our going we
have considerable additions which we propose making to
the outfit of two years ago and we will require some time to
prepare. We think it also desirable that we start at an earlier
date and that the car 1 be put on a platform so that it can go
with the reqular passenger trains as it is most important at
times to make prompt use of favorable weather and not
have to wait on freight trains.

Mr. McMullenourour Boston agent has been with us
for a day or two and he suggests that we take a series,
suitable for photographers a process we work largely at
Boston and we have been discussing with him the
possibilities of issuing something good, but at a price that
would insure a sale in the trains and bookstores. We think
there is a fair chance of doing so but as the line of interest is
so long, we think it might be necessary instead to publish

période puis convertie en aout 1883 en voiture de
photographe a |'usage de William Notman & Son lors de
leur tournée commencée a Montréal le 20 ao(t 1889.

La voiture est remplacée dans ce service en 1892
par la nouvelle voiture No 200 et |la voiture No 26 est
remisée alongterme.

Aucun dessin, description ou photo identifiable
delavoiture No 26 n'a encore été trouveé.

Documentation:

william Notman & Son, de Montréal a W.C. Van
Horne (président du CF, Montréal), 15 avril 1889,

Nous serons heureux de connaitre votre décision
concernant les prises de vue sur la ligne cette saison, car en
cas de départ, nous avons des addi tions considérables que
nous proposons de faire par rapport a la campagne dilya
deux ans et nous aurons besoin de temps pour nous
préparer. Nous pensons qu'ilest égaiemntsouhairable que
nous partions plus tot et que la voiture No 1 soit placéea un
quai afin qu 'elle puisse accompagner les trains réguliers de
voyageurs, car il est parfois trés important de profiter
rapidement des conditions météarologiques favorables et
de ne pas devoir attendre les trains de marchandises.

M. McMullenour, notre agent de Boston, est avec
nous depuis un jour ou deux et il suggére que nous prenions
des séries, convenant aux photographes, un processus que
nous travaillons en grande partie @ Boston et nous avons
discuté avec lui des possibilités de sortir quelque chose de
bien, mais @ un prix qui assurerait une vente dans les trains
et les librairies. Nous pensons qu'on a bonnes chances de le
faire, mais comme le nombre de sujets d'intérét est trés
grand, nous pensons qu'au lieu de publier un grand livre, il
serait peut-étre préférable de publier une série de livres
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one large book, it might be better to publish a series of books
with say 40 to 50 views ineach.

Will be glad to have your earfy reply as to our going
with car&c* and if not asking too much of you will be glad to
know what you think of the new book project.

William Notman & SontoW. C. Van Horne, July 3, 1889,

When you visited our studio with Mr. Skinner on the
1st, you spoke of fitting up a car for our photographic trip to
the North West. It was suggested itself to us that you may
propose doing so in a sort of temporary fashion. Now we
believe it would be a first class investment for the Coy, to do it
well and with a view to permanency. There is practically no
limit to the work to be done, Artistic, scientific, commercial
and agricultural, each of these branches will take years to
fully develop and represent and we believe that the more
fully and extensively they are placed before the public the
richer the harvest. What they have had so far has only beena
sample of the wine and they have pronounced it good and
seek more. Now if you have confidence in our experience
and ability to carry out this work as it ought to be done, and
will provide us with o good serviceable car, we will put a
photographic outfitin it, the best that money and brains can
supply, and personally do the work.

We think the time has also come that books of
views, good in quality but at popular prices, should be issued
and sold extensively wherever they can be placed, as well as
sold in the cars. These books to represent not only the scenic
but other points of interest such as the Hotels, and if
necessary be supplemented with o few pages of descriptive
letter press.

We are ready to undertake this work and push it for
allitis worth, All we ask s for o good serviceable car to do the
work in, and any veluntary support in purchasing from us
any of our productions which the Coy. may think must be to
theirown advantage asin the past,

W.C.VanHornetoT.G. Shaughnessy, July 17, 1889,

Will you please say what car there is available that
could be made to answer the purpose.

Geo. Cantile to J. Higginson (CPR Master Car
Builder, Montreal), July 29, 1888,

The president’s office inquired to-day about the
photo car. | did not hear what Mr. Shaughnessy had decided
during his conversation with you on Friday. Will you please
let me know if anything is to be done about providing such a
car.

T.G. Shaughnessyto J. Higginson, August 3, 1889,

.ewe.o. photograph car fitted up®. | suppose the
fittings taken out of the other car are available. Please let me

avec, parexemple, 404 50 clichés dans chacun.

Je serai heureux d'avoir votre réponse rapide sur
notre choix de voiture, etc.”, et si ce n'est pas trop vous
demander, de savoir ce que vous pensez du nouveau projet de
livre.

William Motman & Son aW. C. Van Horne, 3 juillet 1889.

Lorsque vous avez visité notre studio avec M. Skinner
le ler, vous ovez parlé d'aménager une voiture pour notre
vayage de photographie dans le Nord-Ouest. Il nous o été
suggéré que vous proposiez de le faire de maniére temporaire.
Maintenant, nous pensons que ce serait un investissement de
premier ordre pour lo Compagnie, de bien le faire et dans une
optique de permanence. Il n'y a pratiqguement aucune limite
au travail d effectuer.

Artistique, scientifique, commerciale et agricole,
chacune de ces branches mettra des années d se développer
et d se représenter pleinement et nous pensons que plus elles
seront mises a la disposition du public, plus la récolte sera
riche. Ce qu'ils ont eu jusqu'd présent n'a été qu'un
échantillon du vin et ils I'ont déclaré bon et en demandent
plus. Maintenant, si vous avez confiance en notre expérience
et en notre capacité a effectuer ce travail comme il se doit, et
que vous nous fournissez une bonne voiture en bon état de
fonctionnement, nous y mettrons un équipement
photographique, le meilleur que l'argent et le cerveau
peuvent fournir, et nous ferons personnellement le travail.

Nous pensons que le moment est également venu
pour que des livres de photos, de bonne qualité, mais a des
prix populaires, soient diffusés et vendus largement partout
ou ils peuvent étre placeés, ainsi que vendus dans les voitures.
Ces livres représenteront non seulement des paysages, mais
d'autres points d'intérét tels que des hotels, et si nécessaire
seront complétés par quelques pages de commentaires
descriptifs.

Mous sommes préts d entreprendre ce travail et d le
pousser pour tout ce qu'il vaut. Tout ce que nous demandons,
c'est une bonne voiture en bon état de fonctionnement pour
faire le trovail, et tout appui volontaire pour nous acheter
I'une de nos productions gue lo Compagnie peut penser d son
propre avantage comme dans le passe.

W.C.VanHorne aT. G. Shaughnessy, 17 juillet 1889.

Voulez-vous s'il vous plait dire quelle voiture est
disponible qui pourrait étre amenagée pour répondre g
l'objectif,

Géo. Cantile & J.Higginson (maitre-constructeur de wagon
du CP, Montréal), 29 juillet 1889,

Le bureau du président s°est enquis aujourd hui de la
voiture de photographe. Je n'ai pas entendu ce gue M.
Shaughnessy avait décidé lors de sa conversation avec vous

* 0id English for Etcetera (Etc.) | Envieflanglais dans le texte anglais originel
*This s an extract from a lengthy letter. [t was about having theworkers recycle material,
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know as soon as possible that expense will be invelved in
fitting out the car as suggested by Mr. Notman.

T.G. Shaughnessyto J. Higginson, August 13, 1889,

Mr. Notman will want mattresses, three or four
chairs & some blankets for the photographic car as well as o
small supply of linen.. | am quite confident you can find
suitable (mattresses) in stock, as well as some chairs that
have been taken out of other cars. The linen and blankets
can be obtained from Dining Car Dept.

W. C. Van Horne to C. W. Spencer (General
Superintendent CPR Eastern Division). August 20, 1889,

Will you please have cor 26 attached to train
Number 79 to-night and hauled as far as Ottawa. The car will
be occupied by W. McF. Notman, C. F. Netman and cook who
are on their way to the Pacific Coost on a photographing
tour. The Messrs. Notman have been supplied with a pass
endorsed good to travel on Freight Trains and the pass for
car and Porter has been made good on freight trains only;
car 26 being equipped with cast iron wheels. Will you please
have the car forwarded west from Ottawa with least possible
delay.

W.C.VanHorneto C.W. Spencer, August 20, 1889,

Messrs. Wm. McE. Notman and C. F. Notman, as
already advised, leave tonight for the Pacific Coast on a
photographic tour. They also propose to do some work on
the North Shore of Lake Superior. To enable them to move
between stations with their outfit which is too cumbersome
to be carried, they may occasionally require the services of a
couple of section men with a handcar. Will you please
arrange that for them.

W. C.Van Horne to H. Abbott (General Superintendent CPR
Pacific Division, Vancouver), August 20, 1889.

This will introduce to you Messrs, W. McF. Notman
who are on their way to the Pacific Coast on a photographic
tour. They have been supplied with a pass for themselves
endorsed ‘good on freight trains' and with a pass for car 26
and porter endorsed ‘good on freight trains only’ - the car
being equippedwith castiron wheels.

In order to facilitate their work, it being somewhat
late in the season, | have told them that it could be arranged
with sofety and convenience, the cor could, upon special
orders being given by yourselfor Mr. Marpole, be attached to
the end of our express trains and hauled in the mountains
from station tostation.

As their photographing outfit is somewhat heavy, it
may be necessary at times for them in moving te and from
points between stations to obtain the services of a couple of
section menwith a hand car. Will you please arrange this.

Withdrawn from service in 1892, the caris placed
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vendredi. Pouvez-vous me faire savoir si quelque chose doit
étre fait pour fournir une telle voiture?
T. G. Shaughnessy a J. Higginson, 3 aodit 1889.

... Voiture de photographe équipée”. Je suppose que
les accessoires retirés de l'autre voiture sont disponibles.
Veuillez me faire savoir dés que possible s'il y aura des frais
pour ['équipement de lo voiture comme suggéré par M.
Natman.,

T.G. Shaughnessy a J. Higginson, 13 aolt 1889,

M. Notman voudra des matelas, trois ou quatre
chaises et quelques couvertures pour la voiture de
photographe ainsi qu'une petite quantité de linge. Je suis
convaincu que vous pouvez trouver des (matelas) oppropriés
en stock, ainsi que des chaises qui ont été retirées d'gutres
voitures. Le linge et les couvertures peuvent étre obtenus
auprés du Dining Car Dept. (NdT : département des voitures-
restaurants).

W. C. Van Horne a C. W. Spencer (surintendant général CP
Division Est), 20 aolt 1889.

Voudriez-vous s'il vous plait foire attacher la voiture
No 26 au troin numeéro 79 ce soir et l'acheminer jusqu'a
Ottawa? La voiture sera occupée par W. McF. Notman, C. F.
Motman et un cuisinier qui sont en route pour la céte Pacifique
pour une tournée de photographie. Les MM. Notman ont recu
un loissez-passer approuvé pour voyager dans les trains de
marchandises et le loissez-passer pour la voiture et son
préposé a été autorisé uniquement sur les trains de
marchandises, la voiture No 26 étant équipée de roues en
fonte. Veuillez s'il vous plait a ce que la voiture soit acheminee
vers ['Ovest depuis Ottawa dans les plus brefs délais.

W.C.VanHorne a C.W. Spencer, 20 aolt 1889,

MM. Wm. McF. Notman et C. F. Notman, comme defa
dit, partent ce soir pour la céte Pacifique en tournée
photagraphique. s proposent également de faire des travaux
sur la rive nord du lac Supérieur. Pour leur permettre de se
déplacer entre les gares avec leur équipement trop
encambrant pour étre transporté, ils peuvent parfois avoir
besoin des services de deux hommes de section avec une
draisine a bras. Voulez-vous s'il vous plait organiser cela pour
BLX.

W. C. Van Horne & H. Abbott (surintendant genéral CP Pacific
Division, Vancouver), 20 aolt 1889,

Cela vous présentera MM. W. McF. Notman et C.F.
Notman qui sont en route pour la cite Pacifique pour une
tournée photographique. Ils ont recu un laissez-passer pour
eux-mémes portant la mention « bon sur les trains de
marchandises » et un laissez-passer pour la voiture No 26 et
son préposé portant fa mention « bon pour les trains de
marchandises uniquement » - la voiture étant équipée de

*Ceciestun extraitd’'unelongue lettre. Il s'agissait de faire recycler les matériaux par les travaitleurs.
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in storage in Montreal until January 1899 when the car is
converted to service car 4253. It is renumbered 4819 in
February 1906, then to 303734 at Smiths Falls, Ontario
June 1910, It receives its final number CP 403734 April 1914
and is retired and dismantled at Smiths Falls, November
1915,

When his father died in 1891, William McFarlane
Motman assumed the full responsibility of the famous
studio. He returned to the Westin 1897, and again in the fall
of 1901 when he was one of the official photographers
accompanying the Duke and Duchess of York on their trip
to Western Canada. Then in 1903, again courtesy of the
CPR, Notman accompanied 150 delegates attending the
Fifth Congress ofthe Chambers of Commerce of the Empire
on their westbound journey. This allowed Notman to add
notable views along the railway's new Crowsnest route
through the mining districts of southern British Columbia.
The following year Motman was engaged to document and
promote settlement in the southwestern portion of Alberta
(one year before it became a province of the Dominion),
further views of the mountain scenery of British Columbia
were also added to the inventory that year. Wm. McF.
Motman's final trip to the West occurred in 1909,

/20

roues en fonte,

Afin de faciliter lewr travail, et du fait quil est un peu
tord dans la saison, je leur ai dit que cela pouvait étre arrangé
avec sécurité et commodité; la voiture pourrait, sur
commande spéciale donnée par vous-méme ou par M,
Marpole, étre attachée a la fin de nos trains express et
transportée en montagne de gare en gare.

Comme leur équipement de photographie est un
peulourd, il peut étre parfois nécessaire poureuwx, lors de leurs
deéplacements entre les gares, d'obtenir les services de deux
hommes de section ovec une dralsine a bras. Voulez-vous s'f
vous plait organiser cela.

Retirée du service en 1892, la voiture est
entreposée a Montréal jusqu'en janvier 1899, année ol elle
est convertie en voiture de service No 4253. Elle est
renumérotée Mo 4819 en février 1906, puis No 303734 a
Smiths Falls, Ontario en juin 1910. Elle recoit son numéro
définitif CP No 403734 en avril 1914 et est retirée et
démantelée a Smiths Falls en novembre 1915.

A la mort de son pére en 1891, William McFarlane
Notman assume l'entiére direction du célébre studio. Il
retourne dans I'Ouest en 1897, puis a nouveau a ['automne
1901 comme |'un des photographes officiels accompagnant
le duc et la duchesse d'York lors de leur voyage dans I'Ouest
du Canada. Puis, en 1903, toujours grace au CP, Notman
accompagne 150 délégués participant au cinquiéme
congres des chambres de commerce de |'Empire dans leur
voyage vers |'Ouest, Cela permet a Notman d'ajouter des
vues remarquables le long de la nouvelle route du cheminde
fer au col du Nid de Corbeau a travers les districts miniers du
sud de la Colombie-Britannique. L'année suivante, Notman
est engagé pour documenter et promouvoir la colonisation
dans la partie sud-ouest de I'Alberta (un an avant qu'elle ne
devienne une province du Dominion); d'autres vues du
paysage montagneux de la Colombie-Britannique sont
egalement ajoutées a l'inventaire cette année-1a. Le dernier
voyage de William McF. Notman dans 'Ouest a lieu en 1909,

Another Buell photograph of the ‘'special’ train with Photographers car 1 attached, working as a helper engine on a westbound construction
train over the Stoney Creek Bridge on the approach to Roger's Pass in the Selkirk Mountains June of 1886. A few days later Buell would
photograph the first scheduled westbound 'Pacific Express' on the trestle over Loop Creek just west of Glacier, British Columbia. Seen in this
photo isengine 73, a 2-6-0 locomotive and conductor'svan 28, built by the Ontario Car Company in September 1882 and van 169 built by CPR
Perth Shops May 31, 18886, likely on its first trip west. University of Calgary Archives and Special Collections NA-4140-40

Une autre photo de Buell du train « spécial » avec la voiture de photographe No 1 en gueue, assistant un train de construction en direction ouest
au-dessus du pont de Stoney Creek o 'approche du col de Rogers dans les montagnes de Selkirk en juin 1886, Quelques fours plus tard, Buell
photographiera le premier « Pacific Express = en direction ouest sur le pont @ chevalet ou-dessus de Loop Creek, fuste o 'ouest de Glocier, en
Colombie-Britannigue. Sur cette photo, on voit la locomotive No 73, une locomotive 2-6-0, le faurgon de chef de train No 28, construit par
I'Ontario Car Company en septembre 1882 et le fourgon No 169 construit par les ateliers du CP & Perth le 31 mai 1886, probablement lors de son
premier voyage vers I'Ouest, Archives et collections spéciales de ['Université de Calgary NA-4140-40
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The Third Photographers Car 200 [ 47, (March 1892 -
January 1898)

The third car converted for use by photographers
was car Mo 200, which replaced car 26.

History of Car Number 200

The International Railway (INR) was a rather
obscure line built as the St Francis and Megantic
International Railway between Sherbrooke and the
Quebec / Maine border via Lake Megantic between 1871
and 1883. Former INR ‘Second Class' day coach 2, believed
to have been purchased second-hand by the INR.in the
1870%, the builder and previous owner unknown. Car
appears to date from early 1860’s. The INR was sold in 1886
to Canadian Pacific subsidiary Atlantic & North-West
Railway and the operations and rolling stock of the two
companies were integrated with those of the CPR on
August 1, 1888, This line eventually became part of the
CPR's 'Short Line' between Montreal and St. John, New
Brunswick.

Converted at the former South Eastern Railway
shops in Farnham, Quebec August 1889 to CPR baggage
and passengercar 200 (ii).

Converted to photographer's car 200 at CPR
Hochelaga Shops in Montreal March 1892, replacing
former photographer’s car 26. Occupied by Company
photographers Alexander Henderson and his assistant E.
C.Clarkeduring the summers of 1892 and 1893.

Renumbered 47 ¢.1893. The CPR photography
department was apparently closed down late in 1893 orin
1894, but reopened in 1895. Retired from use as a
photographer’s car in 1897 and succeeded the following
year by car48.

Photographer's car 200 1892

La troisiéme voiture de photographe No 200/47 (mars
1892 - janvier 1898)

La troisiéme voiture convertie pour étre utilisée
par les photographes était la voiture No 200, qui a
remplace lavoiture No 26,

L'histoire de la voiture No 200

LUInternational Railway (INR) était une ligne
plutot obscure construite comme le St Francis & Megantic
International Railway entre Sherbrooke et la frontiére
Québec | Maine via le lac Mégantic entre 1871 et 1883,
Ancienne voiture de « deuxiéme classe » No 2 de l'INR,
supposée avoir été achetée d'occasion par 'INR dans les
années 1870, le constructeur et 'ancien propriétaire
demeurent inconnus, La voiture semble dater du début
des années 1860, L'INR a été vendu en 1886 a la filiale du
Canadien Pacifique, Atlantic & North-West Railway, et les
opérations et le matériel roulant des deux compagnies ont
été intégrés a ceux du CP le ler ao(t 1888. Cette ligne est
finalement devenue une partie de la « Short Line » du CP
entre Montréal et Saint John au Nouveau-Brunswick,

Transformée dans les anciens ateliers du South
Eastern Railways & Farnham, Québec, en ao(t 1889, en
voiture mixte bagages et passagers No 200 (ii) du CP.

Transformée en voiture de photographe No 200
dans les ateliers Hochelaga du CP a Montréal en mars 1892,
en remplacement de 'ancienne voiture de photographe
No26. Occupée par les photographes de la compagnie,
Alexander Henderson et son assistant E. C. Clarke, pendant
lesétés 1692 et 1893,

Renumérotée No 47 en 1893, Le département de
photographie du CP a apparemment été fermé a la fin de
1893 ou en 1894, mais rouvert en 1895. Retiréee de
|'utilisation comme voiture de photographe en 1897,
['année suivante, la voiture No 48 lui asuccede.

Elevation drawing of photographer's car 200 / 47, Panelled siding, small windows and early style of monitor roof identify the building date
as early 1860's, this last feature having been introduced on North American passenger cars in 1860 asa means of improving the ventilation
and allowing more light into the interiors. Passenger cars of this period were generally shorter, however cars measuring 52 feet over end
walls and capable of seating as many as 70 passengers were not unusual, particularly on some of the major trunk lines where clearances
permitted their use, The only photograph found of car 47 is photo PAC C-5304" showing the car on the siding at Glacier, BC. Drawing by J.A.
Shield, collection of the author.

Dessin en élévation de la voiture de photographe No 200/47. Le bardage @ panneaux, les petites fenétres et le style ancien du toit d lanterneaux
permettent de situer la date de construction au début des années 1860, cette derniére caractéristique ayant ete introduite sur les voitures
particuliéres nord-américaines en 1860 comme un moyen d'améliorer la ventilation et de permetire plus de lumiére dans les intérieurs. Les
voitures particuliéres de cette période étaient généralement plus courtes, mais les voitures mesurant 52 pieds entre les murs d'extrémite et
pouvant accueillir jusqu'a 70 passagers n'étaient pas inhabituelles, en particulier sur certaines des grandes ir'?nes principales o les
dégagements permettaient leur utilisation. La seule photographie trouvée de lo voiture No 47 est la photo PAC C 5304 montrant la voiture sur
lavoie d évitement d Glacier, en Colombie Britannique. Dessin de J.A. Shield, collection de l'auteur.

& pcopy ofthis photo could not be obtained at thistime; a grainy printof itis shown on page 22
® Une copie decette photo n'a pu étre obtenue d ce jour; un exemplaire o gros grains de celle-ciest montréealapoge 22
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La seule photographie connue a ce jour de la
voiture No 200/47 est cette vue prise en 1890 g
Glacier, C.-B., montrant [a voiture de
photographe stationnée sur lo voie
d'évitement de ['hdtel de lo compognie avecla
voiture EARNSCLIFFE. La plateforme sur le toft
servait a installer 'appareil photo quand il n'y
avait pas de ploce adéquate outour de la
voitire, Elle servait aussi de puits de lumiere
pour le tirage de photo a la lumiére naturelle,
Détail de PAC C 5304

The only photographic record of car '200/47' uncovered to date is this view taken in the
18905 at Glacier, B.C. showing the photographer's car parked on a siding at the Company’s
Glacier House hotel in company with car EARNSCLIFFE, The raised platform atop the roof
was used for supporting a camera when there was no suitable ground in the vicinity of the
car. It may also have doubled as a skylight for printing photographs by natural light. Detail
from PAC C-5304,

Documentation:

T.G. Shaughnessy [CPR Assistant President, Montreal) to J.
Higginsan (CPR Master Car Builder, Montreal),
Februaryl2, 1892,

We desire to provide a photographic car which
should be ready for service about April 1st. Please look over
ourstock list, see what can be used for the purpose & let me
know onmy return,

D.M. McNicoll (CPR General Passenger Agent, Montreal) to
T.G. Shaughnessy (CPR Vice-President, Montreal), April 9,
1892,

Will you please give me a pass for the
photagraphic car which | can hand to Mr. Henderson who
will be in charge. | do not know whether the car will be
allowed on express trains or not but it might be very
advisable now and then in the mountains to have it moved
oftener than our freight trains travel. | should also like a
letter from you to the different superintendents authorizing
them should Mr. Henderson require any temporary help in
connection with the movement of his large comeras &c. - he
will have one assistant - to allow him the services of a
section man now and then,

T1.G. Shaughnessy to H. Abbott (Gen'l Superintendent, CPR
Pacific Division, Vancouver). April 11, 1892,

I have furnished Mr. Alex Henderson, who will have
charge of the Company's photographic car this summer,
with transportation over the line for the car and one
assistant. Special permission must be obtained from the
General Superintendents before the car is attached to
passenger trains.

Documentation:

T.G. Shaughnessy (président adjoint du CP, Mantréal) a J.
Higginson (maitre-constructeur de wagon du CP,
Montréal), 12 février 1892,

Nous souhaitons fournir une voiture
photographique quidevrait étre préte pour le service vers e
1er avril. Veuillez consulter notre liste de stock, voir ce qui
peut étre utilisé a ceteffet et me le faire savoira mon retour.

D. M. McNicoll (agent général des passagers du CP,
Montréal) a T. G. Shaughnessy (vice-president du CP,
Montréal), 9 avril 1892.

Pouvez-vous me donner un laissez-passer pour fa
voiture de photogrophe que je pourrai remettre g M,
Henderson qui sera responsable. Je ne sais pas si la voiture
sera autorisée dans les trains express ou non, mais il peut
étre trés souhaitable de temps en temps de la faire déplacer
plus souvent que par nos trains de marchandises. Je
voudrais également une lettre de votre part aux différents
surintendants les autorisant au cas ol M. Henderson aurait
besoin d'une aide temporaire en rapport avec le
mouvement de ses grands appareils, etc. - il aura un
assistant- pour lui permettre de temps en temps les services
d'un homme de section,
T. G. Shaughnessy a H. Abbott (surintendant general, CP
Pacific Division, Vancouver), 11 avril 1892,
J'ai fourni & M. Alex Henderson, qui sera en charge de la voiture
de photographe de la société cet été, un moyen de transport
sur la ligne pour la voiture et un assistant. Une autorisation
spéciale doit étre obtenue des surintendants genéraux avant
que la voiture ne soit attachée aux trains de voyageurs.
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Mr. Henderson will, at times, require the ossistance
of a section man in handling the large cameras and | shall be
glad if you will arrange so that he may avail himself of the
service of a section man when necessary. {The same letter
was sent to W Whyte, Generall Superintendent of the
Western Division and R. Marpole Superintendent at Donald,
British Columbia.)

StLouisand Canadian Photographer, November 1892,

A BIG THING IN CAMERAS - Messrs. George
Houghton & Son, & Son, 87 High Holborn St., London, have
Jjust sent out to Canada a giant Cylindrograph, which has
been specially constructed to the order of the Canadian
Pacific Railway for use on their line. The films to be used in it
will measure 48 in. x 15 in. giving a picture of that size in one
piece, the largest yet produced. The lens is of the rapid
rectilinear type, of 20 in. focus, working at about f-1-, and is
fitted with o hood in which can be inserted what are termed
‘anterior diophrams’ They are to be made as required of thin
black cards and are for the purpose of giving more or less
exposure to certoin parts of the film.

The hood referred to has permanent sides of metal
of a peculiar shape, which serve to cut off the rays which are
of no use. The film is exposed through a cone, measuring 11
in.x4in.infront by 15in, x ¥2in. at the back, which is working
in conjunction with the lens, by means of a crank on the
outside of the camero. The tripod is of the ‘Sliding Leg'
pattern of heavy construction, and has o top 14 in. in
diameter, in which are three twin screws at equal distances,
by turning which the camera can be accurately leveled. The
tripod when extended measures 51 inches. The slides
{carrying one film each) are flexible, the rims of which are
made of celluloid ond the sliding shutters of cloth covered
millboard. They measure 51 in. x 17 in. x % in. There are three
fronts to the camera, which between them give arise and fall
to the lensof about three inches, asthe flanges oneach are in
o different position. The camera folds into o comparatively
small space, and although so lorge when set up can easily be
manipulated, It can be, from the time of opening the
traveling case, erected ready for use about ten minutes,
which says much for its simplicity in construction. The
traveling case inte which the whole outfit is packed
measures55inx34in. x17in,

D. M. Mc Nicoll to T.G. Shaughnessy, May 4, 1893,

Our photographic car in charge of Mr. Henderson
will be ready to start out in the course of o few days. Will you
kindly give me pass for the haulage of the same on freight
and passenger trains, if possible. | should also like a letter to
the different Superintendents authorizing them, should Mr.
Henderson require any temporary help in connection with
the movement of his large camera etc., to allow him the
services of a section man now and then.

In January 1898 the caris converted at Hochelaga

M. Henderson aura parfois besoin de 'aide d'un homme de
section pour manipuler les gros appareils photogrophiques
et je serai heureux que vous vous arrangiez de telle sorte
qu'il puisse se prévaloir du service d'un homme de section si
nécessaire. (Lo méme lettre a été envoyée a W. Whyte,
surintendant général de la Division de 'Ouest et ou
surintendant R. Marpole a Donald, Colombie-Britannique.)

St Louiset Canadian Photographer, novembre 1892,

UN GEANT DANS LES APPAREILS PHOTO - MM,
George Houghton & Son, ou 87, rue High Holborn,Londres,
viennent d'envoyer au Canada un Cylindrographe géant,
spécialement construit sur commande du chemin de fer
Canadien Pacifique pour étre utilisé sur leur ligne. Les films
quiy seront utilisés mesureront 122 x38cm (48 pox 15 po), ce
qui donne une image de cette taille en une seule piéce, la
plus grande jamais produite. La lentille est du type rectiligne
rapide, de 508 mm (20 po) de mise au point, trovaillant a
environ f-1-, et est équipée d'un capuchon dans lequel peut
étre inséré ce qu 'on appelle des « diaphragmes antérieurs ».
lis doivent étre réalisés o la demande a partir de cartes
noires minces et ont pour but de donner plus ou moins
d'exposition d certoines parties du film,

La hotte en question o des catés permanents en
métal d'une farme particuliére servant a couper les rayons
inutiles. Le film est exposé g travers un cone mesurant 28x 10
cm (11 pox4po) & l'avant par38x 1,27 cm (15 po x Y2 po) a
l'arriére, qui fonctionne en conjonction avec l'objectif au
moyen d'une manivelle a 'extérieur de l'appareil photo. Le
trépied est du modéle « Sliding Leg » (pieds coulissants) de
construction lourde et a un dessus de 35,6 cm (14 po) de
diamétre, dans lequel se trouvent trois vis jumelles o des
distances égales; en les tournant, l'appareil peut étre nivelé
avec précision. Le trépied lorsqu'il est étendu mesure 130 cm
(51 po). Les glissiéres (portant chacune un film) sont
flexibles, avec les bords en celluloid et les volets coulissants
encarton recouvert de tissu. lls mesurent 130x43x 1,9cm (51
pox 17 pox¥po). Ny a trois fronts sur l'oppareil, permettant
un ajustement en montée et en descente de [‘objectif
d'environ 7,6 cm (3 po), les brides sur chacun étant dans une
position différente. L'appareil se replie dans un espace
relativernent petit, et bien que si grand une fois installé, il
peut étre facilement manipulé. Il peut étre, dés l'ouverture
de I'étui de vayage, monté et prét a l'emploi en une dizaine
de minutes, ce qui en dit long sur sa simplicité de
construction, L'étui de voyage dans lequel tout 'appareif est
emballé mesure 140 x86x43cm (55 pox 34 pox 17 po).

D. M. McNicoll a T.G. Shaughnessy, 4 mai 1893,

Notre voiture de photogrophe en charge de M.
Henderson sera préte a démarrer dans quelques fours.
Voulez-vous bien me donner si possible un laissez-passer
pour son transport sur les traoins de marchandises et de
passagers. Je voudrais également une lettre oux différents
surintendants les autorisant de temps en temps & offrir les
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services d'un homme de
section @ M. Henderson
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Car 200/ 47 drawing by J. A. Shields, collection of the author.
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Dessin de la voiture de photographe No 200/47 par J. A Shields, collection de 'outeur

Shops to tri-compartment baggage and passenger car
1545 for use on the Atlantic Division. Modified again in
1906, it becomes baggage and smoking car No 1546. In
1926 while carrying the number 3132 it was sold to the
Winnipeg Electric Company and its subsequent history is
unrecorded.

1906, elle devient la
voiture a bagages et
fumeurs No 1546. En
1926, alors qu'elle
porte le numéro 3132,
elle est vendue 3 la
Winnipeg Electric
Company et son
histoire par |a suite n'a
pasété enregistrée.

=~ = et
J ) I—IZ Modifiée a nouveau en
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Oliver Buell's eastbound 'special’ train, engine '354'
with Photographers car 1 has stopped for its portrait
an the wooden trestle over the Ottertail Creek in the
summer of 1886. This part of the original main line,
surveyed by Major Rogers, would be relocated in
1904 to avoid the heavy grades both ways over the
Muskeg summit between Field and Ottertail, BC.
University of Calgary Archives and Special
Collections M5-414030

Le train « spécial » d'Oliver Buell, locomaotive 354 avec
la voiture de photographe No 1, s'est arrété pour san
portrait sur le pont @ chevalets en bois au-dessus du
ruissequ Ottertail a I'été 1886, Cette partie de la ligne
principale d'origine, relevée par le major Rogers,
serait déménagée en 1904 pour éviter les fortes pentes
dans les deux sens surfe sommet Muskeg entre Fiefd et
Ottertail, en Colombie-Britannigue. Archives et
collections spécioles de I'Université de Calgary N5-
414030
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The Fourth Photographers Car 48 / 40 | 35 | 55 (1898-1920)

A new photographer’s car is modified in 1897 to
replace car 200,

CANADIAN RAIL - 600

La guatrieme voiture de photographe Mo 48/40/35/55
(1898-1920)

Une nouvelle voiture de photographe est
maodifiee en 1897 pourremplacerla voiture No 200.

= — I’-

CP Photographers car 40 B . l
1899-1907, 35 in January
1907, and 55 {i) in 1911.

As poor asitis, this is the
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Voiture de photographe
du CP No 40 entre 1899 et
1807, puis No 35 en

jamder 1907 et enfin No

—

anly drawing found
showing the layout of a
photograph car. Folio
from the collection of
the author.
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55 (i) en 1911, Aussi
meédiocre soit-il, c'est le
seul dessin trouveé
montrant la vue de plan
d'une voiture de
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photographe. Folio de la
collectionde l'auteur.

History of the Fourth Photographercar

Originally St. Lawrence & Ottawa (St L&0) ‘First
Class' day coach 7, believed to have been built in 1870 at
the St L&0O Railway shops in Prescott, Ontario. The 5t L&O
Railway was leased to the Canadian Pacific December 15,
18817 but continued to operate as a separate railway until
1885. The rolling stock was transferred to CPR inventory
April 1885and car T renumbered to CPR 216 that year.

Converted September 1890 to paymaster's car
216, then renumbered 43 c.1893. Withdrawn from pay
service in April 1898 and altered at Vancouver, August 1898
to photographer's car 48, replacing withdrawn
photographercar47.

During August 1898 car 48 is used by Vancouver
photographer William Vaux on his excursion through the
Rocky Mountains.

Fitted up temporarily as a dynamometer car
December 1898 it will be restored again to photographic
use in the spring of 1899 and used during the summer by
CPR photographer E. C. Clarke. Renumbered 40 in June
1900 it was again renumbered 35 at Montreal January 31,
1907. Interior arrangement altered and car renumbered 55
at CPR Angus Shops in Montreal May 16, 1911, Taken out of
service March 1920 it was replaced by ‘new’ car 55 in May
1520. Finally it was converted to company service car
407718 at Angus May 1920 and retired from use at Smiths
Falls, Ontarioin May 1937.

Another Company photographer, working for the
Engineering Department 1888-1915, and not with the
photographic department, was Joseph William Heckman

L'histoire de la quatriéme voiture de photographe

A l'origine, il s'agit de la voiture de passagers de
premiére classe No 7 du St. Lawrence & Ottawa (5t L&O],
qui aurait été construite en 1870 dans ses ateliers de
Prescott, Ontario. Le chemin de fer St L&O est loué au
Canadien Pacifique le 15 décembre 18817, mais continue a
fonctionner comme un chemin de fer distinct jusgu'en
1885, Le matériel roulant est transféré a l'inventaire du CP
en avril 1885 etlavoiture No Trenumérotée CP No 216 cette
annee-la.

Convertie en septembre 1890 en la voiture de paie
Mo 216, puis renumeérotée No 43 en 1893, Retirée du service
de la paie en avril 1898 et transformée a Vancouver en aoit
1898 en la voiture de photographe No 48, remplacant la
voiture de photographe Mo 47 retirée.

En aolt 1898, la voiture Mo 48 est utilisée par le
photographe de Vancouver William Vaux pour son
excursion a travers les montagnes Rocheuses.

Ameénagée temporairement comme une voiture
dynamomeétrique en décembre 1898, elle sera de nouveau
restaurée pour un usage photographique au printemps
1899 et utilisée pendant |'été par le photographe du CP E.
C. Clarke. Renumérotée No 40 en juin 1900, elle est de
nouveau renumeérotée No 35 a Montreal le 31 janvier 1907.
Aménagement intérieur modifié et renumérotée No 55 aux
ateliers Angus du CP a Montréal le 16 mai 1911, Mise hors
service en mars 1920, elle est remplacée parune « nouvelle
» voiture No 55 en mai 1920. Finalement, elle est convertie
en voiture de service de la compagnie No 407718 a Angus
enmai 1920 et mise hors service a Smiths Falls, Ontario en
mai 1937.

" Theleasing agreement was executed in September 1884, | Le contrat de location a pris effet en septembre 1584,
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(1855-1937). He would use a velocipede or handcar for
transportation and various stations for a darkroom
between 1898 and 1915, Heckman would take some 4,900
photo images providing a record of CPR structures across
the system. There is no known record of a photographer's
car beingmade available for hisuse.

Joseph William Heckman (1855-1937) est un
autre photographe de la compagnie, travaillant pour le
département d'ingénierie entre 1888 et 1915, et non avec
le departement de photographie. Il utilisait un vélocipéde
ou une draisine a bras pour le transport et diverses gares
pour sa chambre noire entre 1898 et 1915. Heckman
prendra quelque 4 900 images photographigues
fournissant un enregistrement des structures du CP a
travers 'entreprise. Il n'existe aucune trace connue de la
mise a sa disposition de la voiture de photographe pour

s0nusage.

This is one of the 4900 photographs
made by William Heckman of CPR
infrastructure between 1888 and
1915, This one is of the second
crossing of Michel Creek, near
Crowsnest, British Columbia taken on
June 19, 1901. CRHA [ ACHF Exporail
Archives, William Heckman,
Canadian Pacific Limited fonds P-170

Il s'agit de |'une des 4 500
photographies prises par William
Heckman des infrastructures du CP
entre 1888 et 1915. Celle-ci est de o
deuxiéme traversée du ruissegu
Michel, prés de Crowsnest, en
Colombie-Britannique, prise e 19 jui
1901, Archives Exporail CRHA / ACHF,
Williom Heckman, fonds Canadion
Pacific Limited P-170

Mo photographer's car can be found
near this photo as CPR Company
Photographer J.C. Bennett climbs on
foot to the heights of the Canadian
Rockies. University of Calgary
Archives and Special Collections NA-
5234-15

Aucune voiture de photogrophe ne se
trouve @ proximité de cette photo alors
que le photographe de (a compagnie
du CP J.C. Bennett grimpe a pied sir
les houteurs des Rocheuses
canadiennes. Archives et collections
speciales de ['Université de Calgary
NA-5234-15
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The Fifth Photographers Car 55 (ii) (1920-1940)
History of Photographer car 55

The fifth and |last Photographers car on Canadian
Pacific was car 55 (ii).

It was converted from First Class day coach 91 at
Angus Shops in Montreal under Equipment Order No 1733.
Approval for conversion was given March 15, 1920 and the
car was delivered complete May 5, 1920 at a cost of
52,928.85. The car, 57 feet 2 inches long over frame, it
weighted 75,000 lbs.

Car 91 was built as an unusual type of day coach
having a large kitchen at one end of the car, a feature not
commaon on First Class day coaches.

It was criginally built by the Cobourg Car Works,
(Crossen Car Works) in Cobourg, Ontario and delivered to
Canadian Pacific July 30, 1890 as car CP 425, a First Class
day coach with buffet compartment and attendants berth.
It was one of four such day coaches ordered March 1830 for
through service via 'The Short Line', between Montreal and
Halifax over the newly completed CPR and connecting at
Saint John, New Brunswick with the government owned
Intercolonial Railway. One of four cars numbered 424-427,
it provided 44 seats equipped with a buffet asno dining car
was included over this new route. Hot meals were
prepared in the buffet and were served to passengers at
their seats. These cars were used on the Montreal-Halifax
route until finally replaced by dining cars in 1895, Pushed
outofthat service, car 425 was assigned to Ottawa-Toronto
trains 91 and 92 during August 1898,

The kitchens in this car series were enlarged in
1905, then the cars were merely re-classed as Café-coaches
in 1907, The 1905 conversion to Café-coach saw the car
numbers unchanged, but were renumbered in 1906 / 07,
this car to 41 at Winnipeg on October 20, 1906. Sometime
around 1908 the car was transferred from Western Lines
backto Eastern Lines.

This photo is of sister car 426, one of
four cars (424-427) bailt in a series for
use on 'The Short Line' between
Montreal, Quebec and Halifax, Nova
Scotia via Saint John, New Brunswick.
CP Photo, Douglas R Phillips collection

Cette photo est celle de lo voiture soeur
No 426, I'une des guatre voitures (Noas
424 g 427) construites dans une sére
pour une utilisation sur = The Short Line
» entre Montréal, Québec et Halifax,
Nouvelle-Ecosse via Saint John,
Nouveau-Brunswick. Photo CP,
callection Douglas R. Phillips.

CANADIAN RAIL- 600

La cinquiéme voiture de photographe No 55 (ii) (1920-1940)
L'histoire de la voiture de photographe No 55

La cinquiéme et derniére voiture de photographe
du Canadien Pacifique fut lavoiture No 55 (ii).

Elle a été convertie a partir de la voiture de
passagers de premiére classe No 91 aux ateliers Angus a
Montréal sous la commande d'équipement Mo 1733,
L'approbation de la conversion a ete donnee le 15 mars
1920 et la voiture a éte livrée compléte le 5 mai 1920 au codt
de2928,855. Lavoiture, d'une longueurde 17,42 m (57 pi 2
po) au-dessus du cadre, pesait 34 000 kg (75000 Ib).

La voiture No 91 n'a pas été construite selon un
type habituel de voiture de passagers, mais avec une
grande cuisine a une extrémité, une caractéristique qui
n'est pas courante pourlesvoitures de premiére classe,

Construite a l'origine par Cobourg Car Works
(Crossen Car Works) a Cobourg, Ontario et livrée au
Canadien Pacifique le 30 juillet 1890 sous le nom de voiture
CP Mo 425, c’est une voiture de passagers de premiére
classe avec buffet et compartiment couchette pour les
préposés. C'était I'une des quatre voitures de ce type
commandées en mars 1890 pour un service direct via« The
Short Line », entre Montréal et Halifax sur le CP
nouvellement achevée et rejoignant a Saint John, au
Nouveau-Brunswick, le chemin de fer Intercolonial
appartenant au gouvernement. Une des voitures
numérotées 424 a 427, elle offrait 44 siéges et était équipée
d'un buffet, car aucune voiture-restaurant n'était incluse
sur ce nouvel itinéraire, Des repas chauds étaient préparés
au buffet et servis aux passagers a leur place. Ces voitures
ont été utilisées sur la route Montréal-Halifax jusqu'a ce
qu'elles soient finalement remplacées par des voitures-
restaurants en 1895, Exclue de ce service, la voiture No 425
est affectée aux trains Ottawa-Toronto 91 et 92 en aolt
1898.

Les cuisines de cette série de voitures ont été
agrandies en 1905, puis les voitures ont simplement été
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reclassées en voiture-café-
coach en 1907. La conversion de
1905 en café-coach a vu les
nurméros de voiture inchanges,
mais elles ont été renumerotées
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en 1906/07, cette voiture avec le
_ Mo 41 A Winnipeg le 20 octobre
| P 1906. Vers 1908, la voiture a éte
transférée des Western Lines
aux Eastern Lines.

Elle est renumérotée
café-coach Mo 91 aux ateliers
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Angus, a Montreal le 13 avril
\ajj 1911. En mai 1916, I'extérieur
Fl—] des voitures passe du bois

naturel 3 la peinture rouge

Folio Plan of sister car '90° dated June 1905 showing the enlarged kitchen area, Folio drawing, tpscan, la norme pour

Douglas R Phillips collection

I'équipement des passagers a

Plan folio de la voiture sceur No 90 datée de juin 1905 montrant | ‘agrandissement de la cuisine. Dessin  partirdece moment-1a.

de folio, collection Douglas R. Phillips.

Photographer's car 55/ii) at Angus Shops, Montreal, May 1920, CP Phato collection of the author.
Voiture de photographe No 55 (i} aux ateliers Angus & Montréal, maoi 1920, Photo du CP callection de Mauteur,

It is renumbered Café-coach 91 at Angus Shops,
Montreal April 13, 1911, In May of 1916 the cars' exterior
was changed from natural wood vanish to Tuscan red
paint, the standard for passenger equipment from that
timeon.

armand Lafrenlere, J.C. Bennett's successor,
would continue to expand the company's photographic
services operations through the 1930's. By the early 1940's
the photography department consisted of eleven roomsin
Windsor station. This large and final expansion would
eliminate the need for a photographer car and that era
cametoaclose.

Armand Lafreniére, le
successeur de J. C. Bennett,
continuera d'étendre les
activités des services
photographiques de la
compagnie dans les années
1930. Au début des années 1940,
le département de
photographie comprenait onze
piéces dans la gare Windsor.
Cette grande et derniére
expansion éliminait le besoin
d'une voiture de photographe et
cette époque prenaitdoncfin.

Retirée le 26 février
1940 et mise au rebut dans les
ateliers Angus de Montreéal, ce
sera la derniére voiture de
photographe du CP. Les
photographes de |'entreprise
utiliseront désormais des
cabooses (fourgons de queue)
aprés cette date, si nécessaire.

1940-1980

Aprésleretraitdelavoiture No55en 1940, aucune
voiture de photographe ne sera plus utilisée sur le
Canadien Pacifique, mais les photographes de la
compagnle pendant cette période utiliseront parfois une
caboose non affectée a cette fin lorsgue necessaire.

Photographes spéciaux de lacompa gnie:

1939-1979 - Mickolas Morant - Poursuite de la
consultation pendant plusieurs années aprés laretraite,
1980 -2009 - Rick Robinson - Dernier photographe
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There are few pictures of the CPR's
photographer cars and fewer photos of
the car interiors. This view is of the inside
of car number 55 and is undated, but
most likely taken shortly after the carwas
converted at Angus Shops in Montreal
and delivered May 5, 1920. In the right
foreground is Company official
photographer James C. Bennett. Bennett
was in this position from 1902 to 1932,
whien he retired. In the background is one
of his assistants trimming prints. The
car's interior retains some of its original
woodwork showing panel wood on the
left. Behind this wall was the Baker
heater. At the opposite end of the coach
was a kitchen. There was also a bedroom
with upper and lower berths and a dark
room. Black and white negatives can be
seen drying from the ceiling. Bennett's
replacement Armand Lafreniere would
continue to use the car until 1939, CP
Phaoto, Collection of David L. Jones,

il y a peu de photos des voitures de photographe du CP et encore moins de photos de l'intérieur des voitures. Cette vue de l'intérieur de la voiture
numéro No 55 n'est pas datée, mais a trés probablement été prise peu de temps aprés la conversion de la voiture aux ateliers Angus @ Mantréal et
salivraison le 5 mai 1920, Au premier plan d droite se trouve le photographe officiel de la société James C. Bennett, Bennett occupero ce poste de
1902 @ 1932, année ol il prend sa retraite. En arriére-plan se trouve un de ses aides d la découpe des imprimés, Lintérieur de lo voiture conserve
une partie de ses boiseries d'origine sur la gouche, Derriére ce mur se trouvait le radiateur Baker, Al'extrémité opposée de o voiture se trouvait
urne cuisine, Il y avait aussi une chambre avec des coucheties supérieures et inférfeures et une chambre noire. On peut voir des négatifs en noiret
bianc sécher prés du plafond. Le remplagant de Bennett, Armand Lafreniére, continuera a utiliser la voiture jusqu'en 1939, Photo CF collection

de David L. Jones,

Retired February 26/1940 and scrapped at Angus
Shaops, Montreal, it will be the last CPR photographer’s car.
Company photographers would use cabooses after this
date, on anif and when required basis.

1940-1980

Afterthe retirement of car 55in 1940 there were no
photographer's cars used on Canadian Pacific, however
the Company's photographer(s) during this time would
sometimes use an unassigned caboose for such purpose
when required.

The Company's Special Photographers.

1939-1979 - Nickolas Morant - Continued

consultation for a number of years after retirement.

1980 -2009 - Rick Robinson - Last full time
Company photographer.

apleintempsdel'entreprise.

Les autres photographes du CP de 1970 a 2005
étaient : Arnold Harrington, Morris Quinn, Cecil Halsey et
Robert « Bob » Kennell, tous de Montréal. Bob Kennell
fermera lesarchivesdu CP 4 la gare de Windsoren 2012,

Autres photographes del'Ouest canadien:

Voici quelques-uns des autres photographes de
I'Ouest canadien du X|Xe siécle et du début du XXe siécle
qui ont pris des photos des chemins de fer du CP dans
I'Ouest:

Byron Harmon - Banff
Harry Pollard - Edmonton.
Alex J. Ross- Photographe au 'Last Spike’ -

trois photos - Calgary

Frederick Steele (pourlaSteele & Co) - Winnipeg
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Other CPR photographers in the 1970 to 2005 Harry T. Devine- Photographia le premier train a
period were: Arnold Harrington, Morris Quinn, Cecil Halsey Vancouver, le 23 mai 1887
and Robert 'Bob' Kennell, all of Montreal. Bob Kennell W. Hanson Boorne - Calgary. (Boorne & May
would close out the CPR Archives in Windsor station in Photographers)
2012, A.B. Thom
Other Western Canadian Photographers SydneyA. Smyth
_ Fred Bingham
Just a few of other Western Canadian Cyril Littlebury - Calgary et par la suite
Photographers of the 19th Century and early 20th Century WaniCeives
who took photos of CPR railway views in the West were as Ernest Brown - Edmontsn
follows: H.J.Green
ByronHarmon-  Banff, Stephen J. Thompson
Harry Pollard - Edmonton. Richard Maynard
Alex J. Ross- Photographer at‘Last Spike'-three The Bailey Bros. - Calgary &Vancouver
photos-Calgary. Edward Brooks
Frederick Steele (for Steele & Co) - Winnipeg. Mornan Caple- Vancouver
Harry T.Devine-  Photographed the first train into Richard Trueman- Vancouver
. Vancouver May23-1587, Et aussi |a mention « Photographe inconnu » -
' W. Hanson Boorne - Calgary. (Boorne & May Malheureusement, de nombreuses photographies
Photographers) publiées et sauvegardées dans les archives de musees ne
A.B.Thom mentionnent pas le photographe et leurs noms sont
SydneyA.Smyth désormais perdus dans 'histoire.
Fred Bingham
CyrilLittlebury-  Calgary and later Vancouver.
Ernest Brown - Edmonton
H.J.Green
Stephen J. Thompson
Richard Maynard
The Bailey Bros.- Calgary &Vancouver.
Edward Brooks
Mornan Caple- Vancouver.

|] Richard Trueman- Vancouver
| As well as ‘Photographer unknown' -

| Unfortunately many photographs published and saved in
museum archives do not credit the photographer and their
names are now lostto history,

A CPR 'Special’ pauses for its portrait at the upper (No 1) safety switch while
descending the 'Big Hill' one mile west of Wapta Lake, BC in the summer of 1B8T.
The train, behind engine 315 consists of photographer’s car 1, occupled by the
Montreal photographers William McFarlane Notman and his brother George, and
Eastern Division (Montreal) general superintendent's car 76, on loan to the
. Honourable Thomas White, Minister of the Interior in Ottawa, He was traveling
with his family, seen on 315s pilot beam, to the West Coast. William Notman &
Son, CRHA / ACHF Exporail Archives, Canadian Pacific Limited fonds P-170, NS
25740
Un CP = spécial » s ‘arréte pour son partrait a l'aiguilioge supérieur de sécurité (Nol)
en descendant la « grande colline -Big Hill » & un mille a l'ouest de Wopta Lake, en
Colombie-Britannigue & ['été 1887. Le train, derriére lo locomotive No 315, s&
compose de la voiture de photographe No 1 occupée par les photographes
montréalais William MecFarlane Notman et son frére George, et de la voiture Mo 78
du surintendant général de la Division de I'Est (Montréal), prétée a I'hanorable
Thomas White, ministre de l'Intérieur & Ottowa. Il voyageait, vers la cdte ouest, avee
sa famille vue sur la traverse a 'avant du cadre de la No 315. William Notman & Sof,
Archives Exporail CRHA /ACHF, fonds Canadian Pacific Limited, P-170, N5 25740




